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Inledning

Bilstolder ar ett stort problem och har varit det lange. Det paverkar den som
far sin bil stulen, det paverkar polisen, forsakringsbranschen och samhéllet i
stort. De flesta kdnner sakert nagon som blivit bestulen pa sin bil eller delar av
den. M&nga drabbas gang pa gang.

Bilbrottsligheten har férandrats. Det var lange sedan bilar stals genom att
banda upp dorren eller krossa rutan for att sedan tjuvkoppla bilen. Nar vi talar
specifikt om bildelsstolder ror det sig langre om missbrukare som rycker ut en
bilstereo. Om tillfallet gjorde tjuven tidigare, gor det inte det langre.

Stoldernai dag ar betydligt mer sofistikerade och en del av den organiserade
brottsligheten. Internationella brottsnatverk med tillgang till teknisk utrustning
som kan stéra ut radiostyrda las och satta stoldskyddssystem ur funktion har
etablerat en mer eller mindre permanent narvaro i landet och star i dag for
merparten av bilbrottsligheten.

Samtidigt minskar bilbrotten och det kan darfor vara latt att tro att de ar
pa vag att forsvinna. Sa ar det inte. De internationella brottsnatverken har i
bilbrotten hittat ett effektivt satt att finansiera sin verksamhet. Genom att
utnyttja lagstiftning, myndigheters prioritering och lattiliganglig teknologi
kan de begd brott relativt ostort i Sverige. Dessa brott kostar enbart
forsakringsbranschen mellan 600 och 800 miljoner kronor varje ar, men
innebar en annu storre skada pa samhallet i stort. En etablerad narvaro

av organiserad internationell brottslighet 6kar var otrygghet, hotar var
rattssakerhet och kostar skattebetalarna stora belopp.

Den har rapporten visar hur bilstélderna och bildelsstolderna i Sverige blir
mer sofistikerade, hdgteknologiska, organiserade och har blivit foremal for
internationell brottslig verksamhet. Vi sammanstaller statistik och trender
for att forstd hur och varfor brotten begds, och presenterar ett antal forslag
pa atgarder som kan bidra till att minska bilbrottsligheten och motverka
brottsnatverkens narvaro i landet, p& bade kort och lang sikt.

Som bakgrund till rapporten har vi utgatt fran offentligt tillganglig statistik fran
myndigheter och statistik fran forsakringsbranschen. Vi har talat med poliser,
bilforsaljare, biltillverkare, aktorer inom forsakringsbranschen och juridiken
for att ge en heltackande bild av problemet med bilstélder, samt en insikt i vad
som kan stavja problemet och hur de internationella ligorna kan stoppas.
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Lagesbeskrivning 2021

Sett dver de senaste tio dren har antalet bilstdlder och bildelsstdlder minskat. Den totala mangden
anmalda bilbrott minskade fran omkring 90 000 &ar 2010 till omkring 59 600 i fjol. Den nedatgaende
kurvan har successivt planats ut, men i fjol pekade kurvan uppat for forsta gangen sedan 2015 (da
dkningen var marginell, med 635 fler anmalningar &n &ret innan). Okningen 2020, med omkring

4 800 fler anmalningar, ar ett tydligt trendbrott. Den ar nastan uteslutande kopplad till dkningen av
antalet bildelsstolder.

Anmalda bilstolder och bildelstolder
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Bilstolder

Anmalda brott och uppklarandegrad

Antalet bilstolder (eller "biltillgrepp” i juridisk mening) har minskat successivt sedan slutet
av 1990-talet, nar de flesta nytillverkade bilar utrustades med elektroniska startsparrar som
omadjliggjorde en traditionell tjuvkoppling.

Antalet stélder har fortsatt att minska under de senaste tio aren. Ar 2010 anmaldes 21 320
biltillgrepp, vilket 2020 hade mer an halverats till omkring 10 100. Motsvarande siffror for
efterlysta fordon, som forsakringsbranschens organisation Larmtjanst publicerar varje ar, var
omkring 13 500 for ar 2010 och 7 200 for ar 2020.

Anmalda biltiligrepp
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Fa atalas och doms for biltillgrepp. Nar en person lagfors for ett brott genom antingen atal,
strafforelaggande eller atalsunderlatelse kallas det att brottet "personuppklarats”. Under 2020
personuppklarades knappt 6 procent av alla biltillgrepp. Den siffran ar relativt oférandrad under
de senaste tio aren.
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Personuppklaringsprocent biltillgrepp
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Vilka bilar stjals?

Vilka bilar som ar mest begéarliga for den organiserade brottsligheten avgors pa den svarta
marknaden och styrs i hog grad av tillgang och efterfragan. Intresset for och tillgangen till
specifika bilmodeller varierar dver tid och vilka marken och modeller som handlas pa svarta
marknaden foljer bade ett allmant "bilmode” (vissa specifika modeller med hogt statusvarde ar
klart 6verrepresenterade i statistiken) och hur litta en del modeller har visat sig vara att stjala.
Vid en del stoldtoppar — som vid rekordaret 2017 — har efterfradgade modeller uppvisat bristeri
stoldskyddet, vilket inneburit fler stulna bilar och ett 6kat utbud av just den modellen pa svarta
marknaden. Nar myndigheter och forsakringsbolag gatt ut med varningar, och biltillverkaren
atgardat bristerna i stoldskyddet, har stoldintresset sedan drastiskt minskat.

| Larmtjansts statistik dver efterlysta bilar anges aven hur stor andel som antraffats. Intressant har
ar hur hogstatustillverkare och dyrare modeller ar klart underrepresenterade i statistiken dver
antraffade fordon. Vart att notera ar ocksd att en stor andel av de bilar som faktiskt hittas ofta ar
helt rensade pa vardefull utrustning och i princip obrukbara.

Bildelsstolder
Anmalda brott och uppklarandegrad

Vid bildelsstolder galler brottskategorin "stold ur eller fran motordrivet fordon”. Mellan 2010 och
2020 minskade dessa brott med 28 procent, fran 68 800 till 49 500 anmélda stolder arligen. Sett ur
ett langre perspektiv ar det en bra utveckling. Men sedan 2018 nar man bérjade skilja pa "stold av
fast interior och exterior” (dvs. sddant som hor till sjalva bilen), respektive "andra foremal” (sddant
som kan ligga 16st i bilen, som exempelvis mobiltelefon, bagage eller planbok), star det tydligt att
stélden av fasta delar ar ett kraftigt vaxande problem. Har visar siffrorna for 2020 pa en 6kning
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om 42 procent fran aret innan. Totalt anmaéldes 21 290 stolder av fast interior eller exterior, eller

43 procent av alla stolder ur eller fran motordrivna fordon. Skulle det inte vara for 6kningen av
fasta delar hade det totala antalet bilbrott fortsatt minska aven 2020. Istallet har vi sett den storsta
arliga procentuella 6kningen av bilbrott pa 23 ar.

Anmalda stélder ur eller fran motordrivet fordon 2000-2020
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Personuppklaringsprocenten for den har typen av brott &r mycket lag, till och med lagre an vid
helbilsstolder. For hela brottskategorin "stold ur eller frdn motordrivet fordon” 1&g den pa omkring
2 procent ar 2010 och strax 6ver 0,9 procent ar 2020. Nar det kommer till fasta delar ligger siffran
annu lagre, endast 0,7 procent av alla brott kan knytas till en garningsperson.

Det innebar att risken att lagforas for den har typen av brott ar mycket 1dg. Andra brott som ofta
forknippas med gangkriminalitet eller brottsliga natverk, som narkotikabrott eller utpressning, har
en betydligt hdgre uppklarandegrad. Den laga risken att lagféras, i kombination med stéldgods som
ger stor avkastning, har gjort bilbrott till en mycket lukrativ verksamhet for brottsnatverken.
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Personuppklaringsprocent for bildelsstolder
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Vad ar det som stjals?

Trots statistik som visat pa en langsiktig nedgang ar bildelsstolderna aterigen ett vaxande
problem, som dessutom blir allt svarare att hantera for brottsbekdmpande myndigheter,
forsakringsbranschen och bilagare. | dag star internationella brottsnétverk fér en stor andel av
stélderna, med mojligheter att salja stoldgodset vidare pa svarta marknaden.

Storst efterfragan tycks just nu vara pa katalysatorer, men aven stélder av rattar, stralkastare
och navigationssystem ar vanligt forekommande. Ofta handlar det om markesspecifika delar;
ena aret kan ett specifikt bilméarke vara sarskilt drabbat av stolder av stralkastare och nasta ar av
navigationssystem.

2020: Katalysatorernas ar

Varje ar sammanstaller Larmtjanst en rapport med stoldstatistik for ett urval kategorier

bildelar. | arets rapport dok det upp en ny kategori, katalysatorn. Anledningen till det ar att
katalysatorstdlderna dkade explosionsartat under 2020. Bara tva ar tidigare registrerades endast
17 stolder, men i fjol 1ag siffran pa 3 197 och trenden fortsétter dven under 2021. | januari stals
466 katalysatorer och i februari fortsatte stolderna pa samma nivaer som innan arsskiftet med
ytterligare 568 stolder. | mars 2020 6kade stolderna ytterligare, till rekordnoteringen 836 stolder.
Om genomsnittet for arets tre forsta manader fortsatter aret ut, skulle siffrorna for hela 2021
landa pa omkring 7 500 stolder.

Vid katalysatorstolder ar det inte sjalva katalysatorn man vill &t, utan de ddelmetaller som kan
utvinnas och séljas vidare. Framst rér det sig om platina, palladium och rodium, dar priserna pa
de tva sistndmnda metallerna nadde rekordnivaer i fjol, vilket skulle kunna kopplas till 6kningen
av stulna katalysatorer. Garningspersonerna tycks ofta bevaka utvalda bilar eller bilmodeller
och flera bildgare har drabbats av atskilliga katalysatorstolder, ibland med bara ett fatal veckors
mellanrum. Vissa bilmodeller &r ocksa klart éverrepresenterade i statistiken.
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Antal stoldtillfallen katalysatorer
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Den dramatiska 6kningen av katalysatorstodlder foljer i stort sett rdvaruprisernas utveckling

och brotten har en 1&g uppklaringsprocent. Det pekar pa att internationella brottsnatverk gor
kvalificerade marknadsanalyser for att avgora vilka brott som ger stor avkastning till 1g risk.
Katalysatorer ar dven svara att identifiera och koppla till en specifik bil, vilket leder till att fa lagfors
for stoldbrott nar stulna katalysatorer val antraffas.

Det senaste storskaliga exemplet pa detta kom s& sent som i februari 2021 nar Malmaopolisen
patraffade dver 1 000 stulna katalysatorer efter ett tips fran allménheten. Mangden motsvarar
nastan en tredjedel av alla katalysatorer som stals under 2020 och det sammanlagda vardet av
dessa uppgar till miljontals kronor. Sju personer greps misstankta for grovt haleri, men ingen ar
misstankt for stéld, troligen pa grund av svarigheter att knyta stoldgodset till enskilda stoldtillfallen
eller specifika bilar.

Katalysatorstolderna innebar problem bade for bilagare och forsékringsbolag. Den vérst drabbade
bilmodellen ar vanligtvis cirka 10-15 &r gammal och har ett medelvarde p& omkring 50 000 kronor.
Att ersatta en katalysator till en sddan bil kostar nagonstans mellan 15 000 och 20 000 kronor.

Med andra ord Overstiger den sammanlagda skadekostnaden vid upprepade katalysatorstolder
bilens varde relativt snabbt. Det dr ocksa vanligt att dgare av den har modellen endast valt en
trafikforsdkring och darmed inte kan fa ut erséttning av forsakringsbolaget for en ny katalysator.
Eftersom kostnaden av en ny motsvarar nara hélften av bilens varde valjer darfor flera bilagare att i
stallet skrota eni dvrigt fullt duglig och relativt eftertraktad bil.
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Oron Tor bilbrott

Brottsforebyggande radet, Bra, genomfor arligen Nationella trygghetsundersokningen, NTU,

for att undersdka manniskors utsatthet for brott och deras upplevda oro och otrygghet. Enligt
undersdkningen ar den sjalvrapporterade utsattheten for bilstolder 1ag. Endast en procent uppger
att de utsatts for bilstold under foregdende ar. Nastan var tjugonde, 4,6 procent, uppger att de
rakat ut for stold ur eller fran fordon. For bilstolder motsvarar nivan ungefar den for personran
och for stold ur eller fran fordon gér siffran att jamfora med forsaljningsbedrégerier.

Betydligt fler — omkring en av fyra — uttrycker en oro for att utsattas for stold av eller skadegorelse
pa sin bil. Vad oron innebar konkret eller hur den ger sig tillkdnna &ar svart att mata, men den
behover tas pa stort allvar. Nar var fjarde person oroar sig for ndgot, oavsett vad det ror, gar det
att tala om en utbredd oro i samhallet.

Utsatthet och oro bilbrott (killa: BRA, NTU)

30 %
9 27%
6% 25% 25 %

25%
20 %
15 %

10 %

5% 4,8 % 4,5 % 4,7 % 46 %

Y IETY [N
0%

NTU 2017 NTU 2018 NTU 2019 NTU 2020

Utsatthet for bilstold B Utsatthet for stéld ur/fran fordon  Oro for utsatthet av stold/skadegorelse pa bil

Nordisk jamforelse

For att forklara hur Sverige star sig jamfort med de nordiska grannldnderna behdver man se till
fler faktorer &n rena siffror. | en snabb jamforelse med exempelvis Norge, gar det att konstatera
att var granne i vast hade omkring 1 000 anmalda bilstolder i fjol medan vi hade 6ver 10 000 i
Sverige. Siffrorna ar emellertid inte rakt av jamforbara. For att gora en rattvis jamforelse behdver
aven opaverkbara faktorer vdgas in, som exempelvis Sveriges ogynnsamma geografiska lage i
forhallande till Norge nar det ror internationell brottslighet.

Men trots sddana omstandigheter instammer saval myndigheter som férsékringsbolag och
biltillverkare i beskrivningen av Sveriges problem med bilstolder som betydligt storre an i de
ovriga nordiska ldnderna. Statistiken pekar i samma riktning aven om statistiken ar svar att direkt
jamfora, delvis pa grund av olika brottsrubriceringar landerna emellan.
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Norge

Norge ar tydligt mindre utsatt for bilstdlder an Sverige. | Norge noterades omkring

1000 bilstolder under 2020, jamfort med omkring 10 000 i Sverige. ' For stolder ur eller fran
motordrivna fordon ligger motsvarande siffror pa 7 200 for Norge och 49 500 for Sverige. 2
Statistiken ger en tydlig bild.

Det kan delvis forklaras av att vart grannland i vést har ett gynnsamt geografiskt lage i forhallande
till de internationella brottsnatverkens vanligaste inreserutter. Landets grans mot Ryssland utgor
endast cirka 20 mil, men i 6vrigt fungerar Sverige och Finland mer eller mindre som en buffert for
inresande stoldligor; for att ta sig till Norge behover du i princip korsa tva granser. Det medfor en
Okad risk.

En ytterligare mojlig forklaring till Norges relativt laga siffror ar landets sa kallade "maffiaparagraf”,
som infordes 2003 for att komma &t organiserad brottslighet. Konkret innebar lagen att de brott
som kan knytas till organiserad brottslighet automatiskt ska bestraffas dubbelt, med ett maximalt
tillagg pa sex ars fangelse. Lagandringen har beddmts ha en avskrackande effekt pa internationella
brottsnatverk, som i stallet for att riskera kdnnbara straff soker sig ndgon annanstans.

Danmark

Av de nordiska grannlanderna ar Danmark det land som efter Sverige har haft storst problem
med bilbrott under senare ar. Siffror fran danska polisen visar att omkring 6 400 stolder eller
tillgrepp av bilar anmaéldes i fjol. 3 Enligt branschorganisationen Forsikring & Pension efterlystes
2 714 personbilar 2019, varav endast 56 procent kunde avlysas. Det ar en betydligt lagre andel an
i Sverige (78 procent). En trolig forklaring ligger i ett tillvagagangssatt som pa senare ar blivit allt
vanligare i Danmark, ndmligen sa kallade "leasing scams” eller leasingbedragerier.

Ett exempel pa hur dessa bedragerier kan ga till &r att en person hyr en bil fran en hyrbilsfirma,
for att sedan forsvinna ut ur landet med bilen och omidentifiera den med en ny sa kallad VIN-kod.
Pa sa satt kan de stulna hyrbilarna sedan aterféras till Danmark och saljas till en leasingfirma,
varifrdn samma forfarande sedan kan upprepas. Det har innebar att en och samma bil darfér kan
registreras som flera saknade fordon i statistiken. Antraffas sedan bilen réaknas det som att enbart
en av de efterlysta bilarna antraffats, eftersom det ar mycket komplicerat att koppla flera VIN-
koder till en och samma bil.

Néarvaron av internationella brottsnatverk uppges i Danmark vara av mer tillfallig karaktar an i
Sverige. Ett exempel pa detta dr nar polisen i Sverige runt 2017 och 2018 6kad sin aktivitet och
genomforde flera insatser mot stoldligorna. Flera brottsliga natverk valde d& att istallet rikta in sig
pa bilstolder i Danmark, vilket ledde till en tillfallig 6kning av antalet bilbrott dar. Det har ar ocksa
ett tydligt bevis pa att brottsnatverken forflyttar sig over landsgranser nar deras verksamhet
utsatts for en 6kad granskning av ordningsmakten i ett land.

' Siffror for Norge avser personbilsstolder hamtat fran statistik utgiven av Finans Norge. Siffror for Sverige géller polisanmalda
biltiligrepp fran Brottsférebyggande radet.

2 Siffror fér Norge avser "Theft from car or other vehicle” samt "Aggrevated theft from car or other vehicle” enligt Statistics Norway,
norska motsvarigheten till Statistiska centralbyran. Siffrorna for Sverige avser polisanmalda "Stélder ur eller fran motordrivet
fordon” ur Brottsférebyggande radets statistik.

3 Siffran géller brottskategorin "Theft of/taking vechicle without the owners consent” enligt Statistics Denmarks brottstatistik.
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Finland

Ar 2019 intraffade omkring 4 500 stélder av eller ur motordrivna vagfordon i Finland, enligt siffror
fran forsakringsbranschen? . Enligt den finska polisen |&g siffran pd omkring 6 200° . Det innebér att
Finland, trots ndrheten till flera av de lander dar stoldligorna har sin hemvist, har ett langt ifran lika
stort problem med bilbrottslighet som i Sverige.

Mojligen finns en forklaring i den historiskt hart bevakade gransen mot Ryssland som stracker sig
130 mil i 6st. Har har Finland en sarskild myndighet for gransbevakning, Gransbevakningsvasendet,
som kontrollerar gransen. Myndigheten sorterar under det finska inrikesministeriet och

beskrivs som framgangsrik ur ett brottsforebyggande perspektiv. | Sverige ar den grénspolisidra
verksamheten ett av flera uppdrag som aligger Polismyndigheten.

Finland har tvartemot Norge ett ogynnsamt geografiskt ldge i forhallande till Sverige. Ryssland
gransar i 6st och soderut ar avstandet till de baltiska staterna lika langt, eller i vissa fall narmre,

an Sveriges avstand till motsvarande lander. Trots det tycks kriminella natverk fran Baltikum och
Ryssland foredra att ta farjan vasterut till Sverige, snarare an att bege sig norr- eller vasterut

till Finland via bilvag eller passagerarfarja. En rimlig forklaring ar forstas den relativt sett harda
gransbevakningen i Finland, medan vissa pekar pa en hardare strafflagstiftning. | Finland ar det inte
ovanligt att en bil- eller bildelsstolder ger &tminstone ett ars fangelse.

“Siffror fran Finance Finland

*Siffror géller "Stéld av motorfordon eller delar ddrav” enligt statistik fran Statistics Finland.

Internationella brottsnatverk
och tillvagagangssatt

Enligt Polisens Nationella operativa avdelning (NOA) star internationella brottsnatverk for
uppskattningsvis 90 procent av stolderna av bilar, bildelar, batmotorer och jordbruksmaskiner
i landet. Polisen beddmer samtidigt att just stolder med kopplingar till organiserad brottslighet
under de ndrmsta aren kommer att 6ka i bade omfattning och frekvens. En 6kad narvaro av
brottsliga natverk inom landets granser leder troligtvis ocksé till en 6kning inom flera andra
brottstyper som forknippas med organiserad brottslighet. Polisen har redan sett en viss
forskjutning i vilken typ av brott som natverken begdr och noterar en 6kad samverkan mellan
natverken och lokalt forankrade kriminella aktorer.

Brottsnatverkens struktur

De internationell brottsnatverken kan ofta delas in i tva kategorier, dar den ena arbetar i mer eller
mindre sjalvstandiga celler som styrs fran ursprungslandet. Dessa sysslar ofta med en specifik typ
av brottslighet under korta cykler i ett annat land. Efter stoldturnén (som de vanligtvis beskrivs i
media) smugglas sedan godset hem till ursprungslandet. Den andra kategorin utgors av natverk
med utforare och ankarpersoner, dar den sistnamnda agerar mojliggdrare och "dérréppnare” for
den som ska utféra brottet. Ankarpersonen ar i manga fall redan val etablerad i det land dar brottet
begas.
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Enligt Polisen har de natverk som i dag verkar i Sverige framforallt Litauen, Polen och Rumanien
som bas. Vanligtvis ar de verksamma i flera vasteuropeiska lander och cellerna ror sig ofta
systematiskt mellan landerna for att undga polisiar uppmarksamhet. Bakom den organiserade
brottsligheten finns ofta en hierarkisk struktur, dar utforarna rekryteras (ofta inom socialt utsatta
grupper eller ur fangelsemiljon) under korta perioder for att begé brott.

Ett effektivt satt for stoldligorna att undvika héga straff ar genom att lata antingen ej tidigare
doémda eller yngre garningspersoner begd merparten av brotten. P& sa satt utnyttjas systemet med
straffrabatter for yngre garningspersoner och forstagangsforbrytare. En 15-aring avtjanar enligt
rddande praxis endast en femtedel av tiden som en 21-aring avtjanar for motsvarande brott.

Garningspersonernas och stoldgodsets resa

Oavsett om brottsnatverkens hemvist ar inom eller utom EU eller Schengenomradet, sker normalt
in- och utresa via EU-lander eller lander som ingar i Schengensamarbetet. Nar det géller Sverige
sker resorna oftast via farjelinjerna till och fran Baltikum och Polen. Enligt NOA anvands i de har
fallen ofta falska och manipulerade registreringsskyltar och id-handlingar.

Ofta stannar garningspersonerna under en kortare period i landet och bor da pa tillfalliga boenden
som “svarthotell”, hos ankarpersoner, pa asylboenden, samt i hyrda stugor eller gardar. Har
forvaras ocksa ofta stoldgodset innan det fors ut ur landet. Vid stélder av gods med hogre varde
anvands olika gommor som mellanlagringsplatser, antingen utomhus eller i lagerlokaler som garage,
verkstader och liknande. Har sker ibland daven nedmontering av fordon eller omidentifiering av
stoldgodset.

Nar godset sedan ska transporteras ut ur landet anvands ofta teknisk stérningsutrustning, sa
kallade stérsandare, for att forhindra att exempelvis GPS-séandare avsldjar var godset finns. Sddana
storsandare ar forbjudna i Sverige.

Fler inblandade gor brotten svarare att sammankoppla

Ett satt for stoldligorna att undvika héga straff ar att anvanda sig av flera olika garningspersoner
vid allt fran rekognosering och stold, till demontering, hédleri och smuggling. Pa s& satt forsvarar
man Polisens mojligheter att koppla de olika brotten till varandra och saledes formagan att koppla
beslag till organiserad brottslighet. Det ar inte ovanligt att Polisen stoppar lastbilar fullastade av
stoldgods utan att kunna knyta en garningsperson till sjalva stolden.

Tillvagagangssatt och teknisk utrustning

Det brukar sdgas att tillfallet gor tjuven, men i fraga om stélder av eller frén bilar stdimmer inte
pastaendet i lika hog utstrackning som for ett par decennier sedan. Tack vare tekniska innovationer
som elektronisk startsparr och sparsandare med GPS kravs i dag ofta ordentlig planering och
hogteknologisk utrustning for att stjala en bil eller delar av en bil. Enkelt uttryckt gar det inte langre
att krossa rutan, tjuvkoppla och sedan &ka i vag i en modern bil.

De verktyg som anvands vid bilstélder blir sdledes alltmer avancerade och stérsandare,
relakopplare eller annan specialutrustning anvands frekvent. Sadan hogteknologisk utrustning
finns lattillganglig p& internet, men kraver ofta ett kunnande som gemene man inte besitter och
dartill ar den olaglig att inneha.
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NYCKEL

Det later kanske osannolikt, men det vanligaste sattet att stjdla en bil ar genom att anvanda bilens
egen nyckel. Enligt Larmtjanst anvands nyckeln direkt eller indirekt vid cirka sex av tio stolder. Till
dessa stolder raknas bland annat bedragerier, tappad nyckel, rén eller tvang, stold med nyckel,
relaattack och stolder dar ingen skadeanmalan gjorts. Direkt anvandning av en stulen nyckel utgor
cirka tva av tio stolder. Utdkade stodldskydd i bilar ar naturligtvis positivt, men samtidigt leder de
enligt Polisen till att bilnycklar allt oftare ar det framsta bytet vid bostadsinbrott. Det bidrar i sin tur
troligtvis till en 6kad oro hos bilagare att utsattas aven for bostadsinbrott.

RELAATTACK

De senaste aren har sa kallade "keyless-system” blivit mer eller mindre blivit standard i
nytillverkade bilar. Systemen fungerar pa olika satt, men allt vanligare ar varianter dar det

racker med en nyckeldosa i fickan for att bilen automatiskt ska lasas upp och startspérren
kopplas ur nar agaren narmar sig bilen. Den har teknologin har biltjuvarna utnyttjat genom sa
kallade reldkopplare. Det ar en vanlig teknik som kraver minst tva garningspersoner, dar den ena
fangar upp nyckelns signal och sedan dverfor den till en reldséandare eller forstarkare som nasta
garningsperson haller intill bilen. Eftersom manga forvarar sina bilnycklar i hallen, blir det mojligt
for garningspersonen att std utanfor ytterdorren och ldsa av signalen. P& sa gar det alltsa att lasa
upp bilen med hjalp av agarens egen nyckel, utan att behova stjala sjalva nyckeln.

SPARSANDARE

Sparsandarna ar ett viktigt verktyg for att komma at bilbrottsligheten. Tack vare det valutbyggda
GPS-systemet finns i dag stora mojligheter for bade bilagare och biltillverkare att spara var

bilar befinner sig. Genom en sparsandare eller GPS-tracker ar det mojligt att i realtid folja

bilen genom en app i mobilen eller via en dator. | de flesta nytillverkade bilar dr sparsandare
inbyggda, men det gar dven att kopa sparsandare i exempelvis hemelektronikbutiker eller

fran de flesta forsakringsbolags hemsidor. Dessa kostar runt 1 000 kr och till det tillkommer en
abonnemangsavgift. Flera av de bilar som saljs idag har ocksa inbyggda sim-kort som ar mojliga for
Polisen att spara med rétt befogenheter och utrustning.

Bade Polisen och forsakringsbranschen har uttryckt dnskemal om att underlatta
informationsinhamtningen fran bade inbyggda sparsandare och sim-kort i utredningsarbetet vid
stolder. Det ar ofta en mycket komplicerad process for Polisen att fa tillatelse att anvanda sig av
dessa vid misstankt brottslighet, i synnerhet vid brott dar straffvardet ar lagre an tva ars fangelse.
Den har problematiken beskrivs ytterligare i avsnittet om brottsbekampning nedan.

STORSANDARE

Garningspersoner anvander sig allt oftare av stérsandare for att stora ut signaler fran bade nycklar
och sa kallade sparsandare. Nar nycklar stors ut kan det ske genom att garningspersonerna ror sig
pa parkeringsplatser eller i garage med en storsandare for att sla ut bilnycklars fjarrldsning. Pa sa
satt luras bildgaren tro att de last bilen nar signalen fran nyckeln i sjalva verket har storts ut. Den
har typen av storsandare kallas ibland jammers.

Det finns dven andra anvandningsomraden for storsandare. Ett sddant ar vid transport av

stoldgods. Ofta anvander sig brottsnatverken av lastbilschaufforer med redan befintliga, legala
uppdrag innanfor Sveriges granser for att frakta stoldgods. Enligt bland annat EU-bestammelser
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har dessa chaufforer i de flesta fall fardskrivare som automatiskt loggar lastbilens rutt — bland
annat for att motverka otilldtna resor som exempelvis vid frakt av stoldgods. Den hér loggningen ar
dock enkel att blockera med en stérsandare, vilket gor att lastbilen enligt fardskrivaren har statt
parkerad vid farjeterminalen nar den i sjalva verket anvants for att transportera stoldgods.

Storsandare anvands ocksa for att sla ut sparsandare. Har handlar det ocks&d om att enklare
undkomma myndigheternas bevakning genom att sla ut teknisk utrustning som gor det mojligt att
lokalisera bilen.

Storsandare ar svara att skydda sig emot. Vid en undersdkning av stérsandares effektivitet som
genomfordes av statliga forskningsinstitutet RISE, kom man fram till att de stérsandare som
kriminella nyttjar slar ut samtliga av de kommersiella sparsandare som finns pa marknaden i dag.

Det har anvandandet far ocksé storre konsekvenser. Flera av Sveriges hamnar uppges vara
kontinuerligt drabbade av storningsvagor som riskerar sla ut viktiga 6évervakningssystem som
anvands bade i brottsforebyggande syften och av hamnpersonal. Det leder till en aventyrad
sakerhet i vara hamnar som inte enbart paverkar rattssakerheten negativt, utan aven innebar en
stor sakerhetspolitisk risk.

Brottsbekampning

Brotten och paféljderna

TILLGREPP OCH STOLD

Vid bilbrott kan en rad olika lagar tillampas langs hela brottskedjan. Vid sjalva stoldtillfallet ror det
sig om antingen tillgrepp av fortskaffningsmedel, vilket galler vid helbilstolder, eller stdld nar det
kommer till bildelsstolder. Avgorande for rubriceringen ar tillagnelseuppsatet. Straffen har varierar,
liksom for de flesta brott, beroende pd om de anses som ringa eller grova. For bada brotten
tilldoms hogst tva ars fangelse. Anses det vara grovt ligger straffet pa som lagst sex manaders
fangelse och som hogst antingen fyra eller sex ars fangelse, for tillgrepp av fortskaffningsmedel
respektive stold. Bilbrott doms dock ofta som ringa eftersom stéldligorna ofta utnyttjar ej tidigare
démda personer. | dessa fall utdoms béter eller fangelse i hogst sex manader.

HALERI

Lagarna om bedrageri och annan oredlighet ar ocksa relevanta vid bilbrott. Har behandlas
namligen brotten héleri och héleriforseelse. Haleri ar ett brott som exempelvis begas genom att
hantera stulet gods och vid bilbrott ar det inte ovanligt att personen som begar sjélva stélden
dverlamnar stoldgodset till en andra eller tredje garningsperson som da begar héleri eller en
haleriforseelse. Den som doms for haleri riskerar fangelse i hogst tva ar. Anses brottet grovt
tilldoms garningspersonen som lagst sex manader och som hogst sex ars fangelse. Den som déms
for haleriforseelse, det vill séga ringa haleri, far boter eller fangelse i hogst sex manader.

SMUGGLING

Vanligt vid bilbrott ar ocksa att stéldgodset smugglas dver landsgranser. Smuggling regleras i lagen
om straff for smuggling och innehaller bestammelser om garningar som ror in- eller utforsel av
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varor. En garningsperson kan med denna lag démas for exempelvis smugglingsbrott och tullbrott.
Straffskalan varierar beroende pa vilken typ av smuggelgods det handlar om, dar smuggling av
narkotika, vapen och explosiva varor ses som extra allvarliga med relativt harda straffskalor. Olovlig
befattning med smuggelgods, som galler vid stoldgods fran bilbrott, straffas verhuvudtaget inte
om det beddms som ringa.

Mangdbrott och prioritering

De vanligast forekommande brotten kallas ibland for mangdbrott. Hit hor exempelvis misshandel,
bedragerier, skadegorelse, inbrott och olovlig kdrning. Likasa stolder, oavsett om det rér sig om
stold i butik eller av en hel bil, klassas som mangdbrott. Vid den har typen av brott leder vanligtvis
Polisen forundersokningen.

Pa sin hemsida skriver Polisen att mangdbrott inte brukar raknas till de allvarligaste brotten.
Bilbrotten ar vanligt forekommande, vilket gor att de uppfyller ett av kriterierna, men samtidigt
ror det sig om brott som i dag nastan uteslutande begds av organiserade och internationella
brottsnatverk.

Myndigheternas resurser

Polismyndigheten har det dvergripande ansvaret for det brottsférebyggande arbetet. Till sin
hjalp i arbetet mot tillgreppsbrott har den framfor allt Kustbevakningen och Tullverket, men aven
forsakringsbolag och bilfabrikanter, samt andra aktérer. Samverkan mellan myndigheter uppges
vara en nyckel till framgang inom brottsbekampning, vilket har visat sig i flera framgangsrika
samverkansprojekt kring bilbrottsligheten mellan Polisen, Kustbevakningen och Tullverket.

TEKNISK KAPPLOPNING

Nar det galler tillgreppsbrott ligger de kriminella flera steg fore Polisen vad galler teknisk
utrustning och tillvagagangssatt. Ofta ar det en ren resursfraga, men det kravs mer an pengar
eller 6kad prioritet for att komma ikapp. | dagens brottsbekampning mot bilbrott ar det svenska
rattsvasendet, enligt egen utsago, i stort behov av modern teknisk utrustning och lagstiftning som
mojliggor okad teknikanvandning.

Teknik som ansiktsigenkanning ar annu inte godkand for myndigheterna att anvéanda och system
som automatisk avlasning av registreringsnummer, sa kallad ANPR (Automatic Number Plate
Recognition), har endast Tullverket befogenhet att anvdanda. Anvandning och samnyttjande

av sadan teknik hade kunnat effektivisera resursnyttjandet, vilket Polisen vittnat om genom

sin kontakt med internationella samverkanspartners i andra drabbade vasteuropeiska lander.
Ett ytterligare exempel pa nar lagstiftningen hindrar bevittnat effektiva metoder ar i fraga om
inhamtning av uppgifter om elektronisk kommunikation. | den underrattelseverksamhet som
Polisen bedriver far sadan inhamtning endast ske om det misstankta brottet ger minst tva ars
fangelse.

Ett annat viktigt verktyg ar forstas sparsandare. Det finns flera olika varianter, men det lattaste
att utnyttja i brottsbekampningssyfte ar externa sparsandare kopplade till en larmcentral som ar
tillganglig dygnet runt. En annan bra metod ar genom biltillverkarnas egna positioneringssystem,
dar ett SIM-kort i bilen ar kopplat till en app som bilagaren har installerat i sin mobiltelefon. Om
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bilagaren inte har installerat appen, eller om den har nagon typ av sparsandare installerad som inte
gar att folja pa liknande satt, sa omojliggor lagstiftningen i princip polisens mojligheter att anvanda
sparsandaren. Kravet for att kunna anvanda den har typen av utrustning i Polisens underrattelse-
och utredningsarbete ar namligen att brottet ger minst tva ars fangelse, vilket ar mycket ovanligt i
frdga om bilbrott, till och med nar det rér sig om grova brott.

Det finns en annan mojlighet att fa tillgang till sparning, men den hanger pa en mycket komplicerad
och byrakratisk process. Kravet ar att bilagaren ger Polisen fullmakt att koppla in den europeiska
polismyndigheten Europol, som i sin tur ber bilfabrikanten géra en slagning mot bilens SIM-

kort. Aklagare och domare i det land som svensk polis skickar rattshjalpsbegaran till ar ocksa
inblandade. For att uppgifter om bilens position sedan ska na svensk polis igen behdver forfarandet
upprepas i omvand ordning — hela vagen fran bilfabrikant, via Europol och tillbaka till svensk polis.

Myndigheternas ansvarsomraden och befogenheter

POLISEN

Polismyndigheten har naturligtvis manga typer av brott att prioritera, inte minst skjutningar

och annan grov brottslighet som gor att resurser av naturliga skal styrs dit. Samtidigt innebar
nedprioriteringen av mangdbrott att den organiserade brottsligheten som ligger bakom bilbrott far
ett utokat spelrum.

Vid Granspolisen, som ar en enhet inom Polismyndigheten, finns en operativ avdelning som
samordnar arenden och insatser mellan utredningssidan och spaningssidan for att motarbeta
de internationella brottsnatverk som bland annat begar bilbrott. Inom polisen finns ocksa
sarskilda utredningsgrupper som i samarbete med Europol utreder internationella brottsnatverk
(dessa bendmns som Mobile Organised Crime Groups (MOCG) av Europol). Storleken pa dessa
utredningsgrupper beror av en regions storlek. Polisregion Syd har en relativt stor grupp och
bestar av cirka sju personer.

KUSTBEVAKNINGEN

Kustbevakningens uppgifter i stort ar raddningstjanst, sjodvervakning samt krisberedskap

och totalforsvar. Tillsammans med bland annat Polismyndigheten och Tullverket arbetar
Kustbevakningen ocksa med att bekdmpa brott och férhindra smuggling. Kustbevakningens uppgift
i denna konstellation ar framfor allt att utféra varukontroller till sjoss. Rent konkret innebar det

att de kompletterar de andra myndigheterna med resurser i det fall da fartyg och flyg behovs, vid
sarskilda brottstillfallen och i vissa fall vid brottsférebyggande arbete.

TULLVERKET

Tullverkets uppgifter bestar framst av att hantera tullar, skatter och avgifter samt att inspektera
och vaka 6ver trafiken som passerar Sveriges landsgranser i syfte att sakerstalla att in- och utforsel
av varor sker lagenligt. | detta dr ocksa en uppgift att motverka brottslighet forknippad med in- och
utférsel av varor.

INTERNATIONELLT SAMARBETE OCH SAMVERKAN

Vid brottsbekdmpning av bilbrott samarbetar svenska myndigheter med andra landers
myndigheter genom exempelvis Interpol, Europol, eller regional samverkan vid gransévergangar. |
Sverige finns ocksa sarskilda grupper inom Polisen som utreder brott begangna av internationella
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stoldligor. Dessa grupper samarbetar med motsvarande utredningsgrupper i andra lander via
Europol.

Aven om polisens samarbete med internationella samverkanspartners upplevs som valfungerande,
ar samordningen ett tidskravande arbete. Enligt NOA, Nationella operativa avdelningen vid Polisen,
ar det dessutom extra resurskravande att hantera garningspersoner som inte ar folkbokforda

i Sverige, eftersom de enligt lagen maste prioriteras pa grund av flyktfara. Det har medfor att
resurser tas fran annan brottsbekdmpning.

GRANSKONTROLLER

Granskontroll till och fran Sverige ar polisens ansvar. Polisen ar skyldig att utféra kontroller av

alla personer som reser 6ver en yttre grans, det vill sdga till och fran lander som inte ar med

i Schengensamarbetet. Vanligast ar dock att de internationella brottsnatverken tar sig in och

ut ur landet via gransovergangar till andra Schengenlander, sa kallade inre granser. Har har
kontrollerna, atminstone historiskt sett, varit begransade. Men sedan flyktingkrisen 2015 tillampar
Sverige tillfalligt aven granskontroll vid dessa granser, aven om resurserna att kontrollera samtliga
personer och fordon naturligtvis ar begransade. Vid gransdvergdngar har Polisen mojlighet att
hindra personer fran att ta sig in i landet om de misstanker att personen i fraga kan komma att
bega brott eller i ovrigt saknar laglig grund att befinna sig i landet.

Smugglingsbrott ar framst Tullverkets och Kustbevakningens omrade. | lagen om straff for
smuggling regleras bade brottens straff och myndighetspersonernas befogenheter vid den

har typen av brott. Det som avgor bade straffskalan, samt Tullverket och Kustbevakningens
befogenheter ar vilken typ av smuggelgods det handlar om. Smuggling av bland annat narkotika,
vapen eller explosiva varor ger utdkade befogenheter till tjanstepersoner vid dessa myndigheter,
och de kan da i vissa fall ha samma befogenheter som en polis.

Under 2020 gav regeringen besked om att ge Tullverket utdkade befogenheter, bland annat
eftersom internationella stoldligor som fardas éver landsgranserna star for en stor del av
tillgreppsbrottsligheten i Sverige. Fran den 1juli 2021 far Tullverket ratt att ingripa vid misstanke
om alla typer av brott, och inte som tidigare enbart vid exempelvis smuggling av narkotika, vapen
eller explosiva varor. Tanken ar att det ska underlatta och effektivisera Tullverkets arbete och inte
langre behova invanta polis i samma utstrackning som tidigare. Lagandringen har kritiserats som
tandlos eftersom Tullverket inte tillfors resurser i den omfattning som de utdkade befogenheterna
kraver.

Slutsatser av brottsbekampningen

Att beskriva problematiken kring bilbrott ar komplicerat. Det totala antalet anmalda bilbrott

har minskat 6ver tid, men samtidigt beskriver manga inom Polisen, forsakringsbranschen och
bilbranschen ett vaxande problem. Antalet bildelsstolder 6kar igen efter flera ars nedgang och den
nationella trygghetsundersokningen visar var fjarde svensk oroar sig for bilbrottslighet.

Det finns en vilja att gora nagot at problemen, daven inom politiken. | juli 2021 far Tullverket
utokade befogenheter som gor att man kan ingripa vid misstanke om alla typer av brott. Samtidigt
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uttrycker flera med insyn i brottsbekampningen av bilstélder en oro for att de nya befogenheterna
ar verkningslosa; Tullverket saknar helt enkelt resurser att utfora fler kontroller och lokaler att
hantera mer beslagtaget gods.

En vantad "corona-effekt” har ocksa uteblivit. Det minskade resande som pandemin har inneburit

tycks inte gélla stoldligorna och bilbrotten. | stéllet s&g vi den storsta 6kningen av bildelsstolder pa
23 ar. Enbart katalysatorstdlderna 6kade i fjol med éver 4 000 procent jamfort med aret innan och
2021 ser ut att bli ett annu varre ar. Antalet efterlysta personbilar ligger kvar pa samma nivaer som
aret innan, men andelen bilar som inte aterfinns och avlyses ligger kvar pa den hogsta nivan under
de senaste tio aren.

Internationella brottsnatverk tycks ha etablerat en mer eller mindre permanent narvaro i Sverige,
vilket lar paverka brottsstatistiken negativt inom fler omraden an bilbrott — inte minst vad galler
stolder av batar, batmotorer och entreprenadmaskiner. Natverkens néarvaro innebar att en ékad
otrygghet och oro aven for andra brott sprider sig i samhallet. Polisen beddmer dessutom att
ligornas etablering i Sverige och kopplingen till lokalt forankrade kriminella aktérer kommer att 6ka
under de ndrmsta aren. Myndigheterna patalar dartill en pa brist pa teknisk utrustning och verktyg
att komma at natverken, men ocksa en brist pa lagstiftning som mojliggér anvandningen av sddana
verktyg.

Det sker samtidigt stora tekniska framsteg inom bilbranschen. Elbilar ar en allt vanligare syn

pa vagarna och sjalvkorande bilar kommer att bli allt vanligare. De nya bilmodeller som de nya
systemen tillfor innebar nya komponenter som ofrdnkomligt kommer att efterfrdgas pa den svarta
marknaden. Har galler det for naringsliv, myndigheter och politiker att ligga steget fore och i god tid
anpassa stoldskydd, lagstiftning och insatser for att problemet med bilbrottslighet inte ska vaxa sig
annu storre under de kommande aren.

Atgardsforslag

Utifran vad som beskrivits i den har rapporten star det klart att internationella brottsnatverken far
ett allt langre forsprang gentemot ordningsmakten i fraga om bilbrott.

Vi vet hur natverken opererar och vilka bilmodeller och bildelar som for stunden ar mest
stoldbegarliga. Vi vet ocksa att natverken kalkylerar risker och staller dem mot en eventuell
avkastning.

Det ar inte kunskap som saknas. Det som saknas ar verksamma insatser som faktiskt forbattrar
situationen. Det finns en bred politisk vilja att specifikt komma &t den har typen av brottslighet,
men forslagen pa konkreta &tgarder lyser med sin franvaro. Darfér presenterar vi hér en lista pa
atgarder som dels gar att satta i verket redan nu, och sddana som kraver en stérre anstrangning for
att fa pa plats.

Ifs bilbrottsrapport 2021 19



Fem prioriterade atgarder for
minskad bilbrottslighet

2

Hoj bilbrottens prioritet. Bilbrottsligheten ar inte brott i mangden. Bakom

en dvervaldigande majoritet av bilstélder och bildelsstolder finns en allvarlig
organiserad brottslighet som paverkar allmanhetens tilltro till rattssystemet och
sprider oro i samhallet.

Borja granska utgaende gods. Tullen behover ges mojligheter att granska
gods och kunna halla kvar misstankt stéldgods samt misstéankta forévare. Vi
vill samtidigt se att Polisen far utdkade resurser for att hantera aven kontroller
vid utresor. Avgorande for att det ska fungera ar att regeringen tydliggor att
myndigheternas resultat som ar kopplade till de utdkade befogenheterna ska
matas.

Hardare straff och 6kade insatser mot storsandare. Stérséandare ar redan
olagliga och utgor allvarliga sakerhetshot mot hamnar och skyddsobjekt. Det ar
utrustning som uteslutande anvands for att utfora brott, och anvands frekvent
inom organiserad brottslighet.

Gor det enklare att pavisa organiserad brottslighet. Utokad
myndighetssamordning har visat sig effektiv bade mot inhemsk gangkriminalitet
samt mot bat- och batmotorstolder. Samma satsning behdvs aven mot
bilbrottsligheten, framforallt for att enklare kunna pavisa hur olika brott som
haleri, stéld, skadegdrelse och anvandning av storsandare ofta ingar i samma
brottskedija.

Skapa en permanent nationell bilbrottsgrupp hos Polisen. Det finns

bade historiska och relativt nya exempel inom Polisen som talar for att en
specialiserad grupp inom myndigheten leder till ett mer effektivt spanings- och
undersokningsarbete. Vi vill se en sarskild bilbrottsgrupp inom Polisen som kan
utbilda, samordna, kartlagga och motarbeta den organiserade brottsligheten som
ligger bakom merparten bilbrotten i Sverige.
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Forandrad lagstiftning och regelforandringar

e Hardare straff for bilbrottslighet. Sverige maste bli mindre attraktivt for internationella
brottsnatverk. Polisens uppfattning ar att strafflagstiftningen ar en avgérande aspekt nar
brottsnatverken valjer vilka lander de begar brott i. Darfor behover det bli mer kannbart
for garningspersoner att begé bilbrott i Sverige. En hogre risk for att gripas och strangare
konsekvenser nar domen fallit avskracker internationella natverk fran att bega brott i Sverige.

e Underlatta anvandningen av tillganglig teknik for underrattelsearbete.
Positioneringsutrustning som GPS-trackers, SIM-kort och dvriga sparsandare som redan finns i
bilar bor kunna utnyttjas av Polisen i hdgre utstrackning. Vilket granssnitt som anvands ska inte
vara avgorande fér om anvandningen av utrustningen anses laglig eller inte i underrattelsearbetet.
Det bor ga att hitta teknikneutrala och integritetssakra satt for bildgare med sparningsutrustning
att folja sin bil utan krav pa exempelvis en mobilapp.

» Gor det svarare att fa ut uppgifter om bilar och bilagare. Idag finns information om i stort sett
samtliga svenskregistrerade bilar tillgangligt for vem som helst pa internet via Transportstyrelsens
vagtrafikregister. Det 6ppna registret underlattar for brottsnatverket nar de planerar stoldturnéer
och identifierar extra vardefulla stoldobjekt. Vi foreslar darfor ett verktyg som gor det mojligt for
bilagare att undantas fran registret, antingen helt eller delvis. Utdver det foreslar vi dven ett krav
pa att bilagaren upplyses nar nagon hamtat information om dennes fordon ur registret, pa samma
satt som vid kreditupplysningar.

« Utbka tillgangen till och anvandningen av tekniska hjalpmedel. Det finns i dag en outnyttjad
resurs i form av tekniska hjalpmedel som underlattar for myndigheter i brottsutredningar
och brottsférebyggande insatser. Lagstiftningen behdver anpassas sa att myndigheter och
naringsidkare tillats anvanda mer teknisk utrustning (som exempelvis 6vervakningskameror) vid
fler tillfallen. Det skulle effektivisera myndigheternas arbete och innebara att Sverige hamnar i
niva med dvriga Vasteuropa pa omradet, vilket kan avskracka stoldligor.

Forandrade prioriteringar

e Prioritera bilbrotten inom polisen. Bilbrott ar vanligt forekommande och sker dagligen, men
pa senare ar har kopplingarna till internationell organiserad brottslighet blivit allt tydligare.
Klassificeringen av bilbrott som mangdbrott behdver darfor upphora. Den signalerar en lagre
prioriteringsgrad och att det ror sig om ett for samhéllet ofrdnkomligt problem. Vi anser att man
bor vara mer ambitios dn s&, att man istallet visar att 6kningen av bilbrott tas pa allvar och man
arbetar langsiktigt for att gora Sverige mindre attraktivt for stoldligor.

* Tull och polis maste arbeta aktivt for att detektera storsandare. Storsandare anvands i
dag i princip uteslutande av den organiserade brottsligheten. Om tull och polis beslagtar fler
storsandare forhindras anvandningen av ett for garningspersonerna fundamentalt verktyg. En
minskad anvandning av storsandare ar ocksa en nodvandighet for att vara yttre granser ska halla
en hog sakerhetsniva.

» Gor det enklare att pavisa organiserad brottslighet. Utokad samordning inom och mellan
myndigheter for att lagfora brott har visat sig effektiv bade mot inhemsk géangkriminalitet samt
mot bat- och batmotorstolder. Ett stort problem inom brottsbekdmpningen av bilbrott ar just
svarigheterna att pavisa hur olika brott i samma brottskedja hanger samman, eftersom enskilda
brott ofta utférs av olika garningspersoner. Vi efterfragar darfor omfattande samordning
mot samtliga brott forknippade med bilbrott, som stold, biltiligrepp, haleri, skadegorelse och
anvandning av storsandare.
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« Aterstill sikerheten i vara hamnar. Det behdvs en stérre insats for att aterstilla sikerheten
i vara hamnar, med en prioritering pa att forhindra forekomsten av stérsandare. Storsandarna
slar ut viktiga 6vervakningssystem som anvands bade i brottsférebyggande syften och av
hamnpersonal, vilket hotar rattssakerheten. Dartill ar vara hamnar skyddsobjekt och en del av
Sveriges yttre grans, vilket innebar att narvaron av storsandare utgor en stor sakerhetspolitisk
risk.

Forandrade arbetsmetoder

* Skapa en permanent nationell bilbrottsgrupp hos Polisen. De allra flesta bilbrott utfors i dag av
organiserade brottsnatverk, som opererar over hela landet. Med en sarskild nationell enhet inom
Polisen som arbetar uteslutande med bilbrott, finns en storre chans att se samband mellan olika
brott och brottsplatser.

e Forbattrade rutiner kring belastningsregister. Polisen granskar sallan belastningsregister i
andra lander nar misstankta garningsman grips i Sverige.

e Underlatta for skadestandsansprak. Bade polisen och domstolsvdasendet behdver utbildas i
vikten av att ta in mer information om godsvérde vid skadegorelse pa bilar. P& s& satt kan det
utfardas fler och mer korrekta skadestand. Aven processen for att driva in skadestand behéver bli
mindre byrakratisk.

e Utnyttja befintliga 6vervakningskameror. Det finns tusentals évervakningskameror i Sverige
som potentiellt skulle kunna underlatta Polisens utredningsarbete, men som pa grund av rddande
lagstiftning inte kan anvandas i en stor del av de utredningar som ror bilbrott. Lagstiftningen
behover anpassas sa att Polisen far mojligheter att tydligare se sambanden och organisationen
mellan olika brott i brottskedjan vid en bilstold.

e Fler bor avtjana straff i hemlandet. Majoriteten av tillgreppsbrotten i Sverige har i dag
kopplingar till internationella stéldligor. | jamforelse med de lander varifran flertalet av
garningspersonerna kommer ar en svensk fangelsevistelse i genomsnitt bade kortare och
generellt en behagligare upplevelse. Det gor det mer attraktivt att begd brott i Sverige. Skulle fler
garningspersoner avtjana sitt straff i hemlandet leder det ocksa till minskad kontakt med den
inhemska organiserade brottsligheten i Sverige.

* Fokusera pa utforselkontroller. Att hoja trosklarna vid utforsel skulle gora storst skillnad. Tullen
tittar huvudsakligen pa inforsel. Polisen kan gora kontroller vid utresor men det gors sallan.
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