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If — Bilbrottsbarometern 2023

Inledning: "Sverige Oppet mal for internationell bilbrottslighet”

Bilbrottsligheten ar ett stort problem i Sverige.
Under 2022 6kade skadekostnaderna i férhallande
till féregaende ar med drygt tva procent, till 711
miljoner kronor. Under tioarsperioden 2011-2020
var 6kningen nara 50 procent.’

Stolderna av katalysatorer har 6kat dramatiskt de
senaste aren och fortsatter att 6ka, och stélderna av
hela fordon blir alltmer hégteknologiska. Forutom
otryggheten i att bli bestulen pa delar eller hela sitt
fordon innebar stélderna ofta omkostnader fér den
enskilde bilagaren.

For att belysa den har brottsligheten — som
arligen omsatter allt hogre skadebelopp och blir
alltmer komplex — har vi pa If tagit fram Bilbrotts-
barometern. | ar ar det tredje gangen som rappor-
ten ges ut. Har presenterar vi trender och statistik,
atgardsforslag och en undersékning om svenska
folkets kunskap och kdannedom om bilbrottslighet.
Vi har ocksa talat med poliser, tulltjansteman och
experter inom forsakringsbranschen for att ge en
sa heltackande bild som mojligt.

Den samlade analysen i arets rapport ar att grans-
arbetet i Sverige maste forstarkas kraftigt for att
brottsligheten ska minska. Idag kommer signaler
om att internationella ligor — som helt dominerar
bilbrotten — har borjat samarbeta med de svenska
kriminella natverken. Darfor anser vi pa If att bil-
stolderna maste ses ur ett bredare perspektiv fran
samhallets sida, som en av flera affarsverksamheter
for den organiserade brottsligheten.

If ser ocksa en stor risk for 6kad bilbrottslighet
som ett led i den geopolitiska oron, med kriget i
Ukraina och isoleringen av Ryssland. Stélderna

styrs av efterfragan — okar efterfragan sa okar
aven risken for Sverige att drabbas. Redan nu vet
vi att de internationella brottsnatverken verkar
fran 6st och att i princip allt stulet gods gar vidare
i den riktningen.

Flera politiska initiativ har tagits under senare ar
for att starka granserna, men de har varit begran-
sade och haft liten effekt pa den organiserade
brottsligheten. Darfor behovs ett helhetsgrepp och
en tydlig vilja fran politiken och samhéllet att satta
stopp for allt stéldgods som lamnar Sverige. If fore-
slaridenna rapport fyra atgarder pa nationell niva
som vi anser nédvandiga for att minska bilbrotten:

® Kriminalisera utforsel av stoldgods och infér
systematiska kontroller.

® Utoka gransmyndigheternas samordning och
gemensamma insatser.

® Ge Tullen och Polisen mojligheter att anvanda
modern teknik som rutin.

® Utvisa aterkommande brottslingar med férbud
att atervanda.

Ann Hassel Tano
Utredningschef pa If

Foto: If

* Féraren fran och med 2021 tillampar Svensk Férsakring en ny modell for berédkning av utbetalda skadekostnader kopplade till trafik- och

motorfordonsférsékringar.
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Lagesbeskrivning: Bilstolderna farre men

samhallskostnaderna okar

Bilstolderna minskar — men
samhallskostnaderna 6kar
Under aren med covid-19 var det svarare att féra
ut gods inom EU dn normalt, pa grund av stangda
granser. Nar granserna oppnades upp igen med-
forde det en betydligt storre rorlighet for kriminella.
Inget trendbrott for bilbrottsligheten i Sverige
skedde under aret; brottsnatverken fortsatte med
samma metoder och monster som tidigare, dels
genom att krossa en ruta och stjala komponenter,
dels genom elektroniska hjalpmedel for att ma-
nipulera kundens nyckel. Polisen och Larmtjanst
noterar att stoldmetoderna blir alltmer tekniskt
professionella, och att de kriminella ligorna stan-
digt utvecklar nya tillvagagangssatt i jakten pa
bilar och bildelar.

"Det stulna bilgodset lamnar Sverige — nastan allt
gar ut. Vi har begransad kontroll éver det som
fors ut fran vara svenska granser.”

Tjdnsteperson pa Kustbevakningen
i intervju for Bilbrottsbarometern

Sett 6ver en tioarsperiod har antalet anmalda bil-
stolder ndstan halverats, och aven fordonsbrotten
som helhet har minskat i antal generellt sett. Men
trots att antalet brott gar ner 6kar samhallskost-
naderna for bilbrott. 2022 6kade de utbetalade
skadeersattningarna med drygt tva procent till 711
miljoner kronor. Storstadsregionerna ar mest ut-
satta for bilbrottsligheten. Det visar statistik fran
forsakringsbranschens organisation Larmtjanst.
Samtidigt som antalet bilbrott minskar dver tid
blir stélderna alltmer hogteknologiska och inrik-
tade pa mer avancerade och dyra reservdelar dn
tidigare. Under aret 6kade samhallskostnaderna
kopplat till fyra sarskilt utsatta bildelar med 14
procent till knappt 200 miljoner kronor, enligt
Larmtjansts statistik. Dessa reservdelar ar: stral-
kastare, navigationssystem, airbags/rattar samt
katalysatorer. Sammantaget var dessa kostnader

Utbetalda skadeersattningar
(miljoner kronor) 2012-2022
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for bildelstolderna hégre an for stélderna av hela
bilar. Stulna delar ar enklare att transportera utan
att bli upptackt, vilket har gjort reservdelarna
mest utsatta for brottslighet. Bildelsstélderna har
ocksa blivit mer diversifierade till fler komponenter.
Fran att tjuvarnas fokus varit pa ett par specifika
reservdelar stjals idag fler olika komponenter,
bland annat radarsensorer och kolfiberbromsar.

Drygt var fjarde bil — 26 procent, eller cirka 1 500
bilar — av de som efterlystes under aret aterfanns
inte. Det var framfor allt dyrare bilmodeller som
forsvann. Det ar inte faststallt vad som hander med
de fordon som forsvinner, eftersom tjuvarna kan
byta moderna bilars identitet. En trend ar dock att
fordvarna slaktar bilarna i vaxande utstrackning
for att komma at exklusiva reservdelar och sam-
tidigt minska risken for att bli upptackta.

°| Sverige dr vi daliga pa att dokumentera och
skydda véra privata tillhorigheter.”

Polis i intervju for Bilbrottsbarometern
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Organiserad brottslighet bakom bilbrotten
Bilbrott ar vanligt férekommande och sker dagligen,
men pa senare ar har kopplingarna till internatio-
nell organiserad brottslighet blivit allt tydligare. Bil-
brotten ingar i en maffialiknande struktur och utfors
genom ett systematiskt arbetssatt av i huvudsak
utlandska natverk. Enligt Polisen lamnade nastan allt
stéldgods Sverige och transporterades framfor allt
Osterut, dar efterfragan finns. Uppskattningsvis 90
procent av stoldgodset berdknas foras utomlands.

Under pandemin borjade de utlandska natver-
ken samarbeta med sa kallade ankarpersoner
och ankarplatser i Sverige, i organisatoriska och
professionellt utformade led. Den har metoden
stabiliserades under 2022, och innebar att godset
gbms i ndromradet vid brottsplatsen for att ham-
tas upp senare. Under aret kom signaler om att
internationella natverk borjat samverka med de
svenska kriminella gangen.

Bilbrotten ar en affarsverksamhet bland manga
for dessa individer, och olika typer av brottslighet
hanger ihop alltmer som sammansatta delar i ett
storre nat dar brottsvinsterna fran bilstélderna
goder annan kriminalitet. Stulna bilar anvands
till exempel i samband med ran, skjutningar och
narkotikatransporter, liksom for bedragerier och
penningtvatt. De internationella stéldligornas nar-
varo leder sannolikt pa sikt till en 6kning av dessa
andra brottstyper, i takt med att de samverkar i
allt hégre grad med lokalt forankrade kriminella
aktorer i Sverige.

Bilbrottsligheten innebar ofta upprepade och
planerade tillgrepp av natverken, sa kallade serie-
brott. Inte sdllan drabbas samma bilagare upp-
repade ganger: forst stjals en komponent, varpa
bilen repareras och sedan stjals samma kompo-
nent dnnu en gang.

Geopolitisk oro kan 6ka efterfragan

Den geopolitiska oron, med kriget i Ukraina och
sanktionerna mot Ryssland, boérjade redan under
2022 resultera i signaler om en 6kad bilbrotts-
lighet i Sverige. Sonderslagen infrastruktur och
omfattande brister pa varor resulterar i kriminella
marknader. Det kan darfor vantas att efterfragan
fran st okar dven kommande ar och att den orga-
niserade brottsligheten intensifieras.

Extrem stéldutveckling for katalysatorer
De senaste fyra aren har antalet katalysator-
stolder okat med over 10 000 procent. Den mest
dramatiska 6kningen skedde 2021, men under
2022 har antalet stolder stabiliserats pa den hoga
nivan och till och med fortsatt 6ka med ytterligare
tva procent.

Enligt Larmtjénst anmaldes nastan 8 000 kata-
lysatorstolder till férsakringsbolagen under 2022.
Skadekostnaderna for forsakringsbranschen upp-
gick till 146 miljoner kronor, vilket var en minsk-
ning med fyra procent fran rekordbeloppet 2021.
Stolder av katalysatorer ar ett globalt fenomen,
men problemet ar sarskilt stort i Sverige. De utférs
inte bara av internationella brottsnatverk utan
aven svenska kriminella, dar uppkopare kopplade
till utlandska natverk kdper upp de stulna kata-
lysatorerna fran inhemska utférare. Syftet ar att
smalta ner och salja metallerna, som betingar ett
hogt pris pa varldsmarknaden. Enligt Larmtjanst ar
nu Sverige, tillsammans med Storbritannien, bland
de varst drabbade landerna i varlden. Bilagare fick
under aret vanta i manader pa en ny katalysator.

"Gamla elbilsbatterier kommer att bli attraktiva
att stjala — som katalysatorstolder 2.0.”

Tjdnsteperson pa Kustbevakningen
i intervju for Bilbrottsbarometern

Elbilar i nuldget forskonade

Trots att elbilar blir allt vanligare ar de fortfarande
relativt forskonade fran brott. Stéder av saval
reservdelar som hela fordon ar sallsynt. En mojlig
forklaring ar den moderna tekniken och den ut-
byggda infrastruktur som behdovs i samhallet for
att elbilar ska kunna fungera, vilket fortfarande
saknas i de lander dar stéldgodset ofta hamnar.
Under 2022 har ett fatal anmalningar gjorts om
stulna elbilsladdare. Polisen och férsakrings-
bolagen raknar med att elbilar, och i synnerhet
elbilsbatterier, kommer att bli alltmer attraktiva
for stoldligor i takt med en vaxande efterfragan.



Lagandringar

Under aret pagick politiska processer med rele-
vans for bilbrottsbekampningen. I juli 2021 fick
Tullen utokade befogenheter vid gransen nar det
galler utforsel av gods, men enligt experter och

de tre gransmyndigheterna har det inte paverkat
brottsligheten. Det beror pa att myndigheten

inte tillats leta efter stéldgods pa eget initiativ:
tulltjanstemannen kan ingripa och dverlamna en
individ till Polisen endast om stoldgods hittas i
samband med en ordinarie tullkontroll. Tullkontroll
gors idag nastan uteslutande fér inkommande gods
- inte utgaende gods.

Den statliga utredningen "Atgarder i gransnara
omraden” 6verlamnades till regeringen 2021 och
innehaller forslag pa sarskilda befogenheter for att
intensifiera bekdmpningen av organiserad brotts-
lighet vid granserna. Utifran en nyligen beslutad
lagradsremiss beraknas en ny lagstiftning vara pa
plats i augusti 2023. Utredningen handlade framst
om Polisens arbete, men innehaller forslag aven for
Tullverket och Kustbevakningen.

[ april 2022 fick den pagaende Tullbefogenhets-
utredningen ett tillaggsuppdrag, som innebar
att analysera behovet och mojligheterna att gora
utforsel av stoldgods till ett brott enligt smugglings-
lagen. Utredningen ska redovisa uppdraget i juli
2023, och vid behov lamna lagstiftningsforslag.

For att komma at den organiserade brottslig-
heten lamnades 2021 forslag pa straffskarpningar
nar brott utfors systematiskt. Dessa foreslas trada
i kraft sommaren 2023. Forslagen innebar bland
annat en andring av brottsbalken som syftar till
att lagga ytterligare tyngd vid systematiska brott.

If — Bilbrottsbarometern 2023

Manga svenskar skyddar sig inte mot bilbrott
- trots oro for ekonomiska konsekvenser
Enligt en ny attitydundersokning som If 1atit

gora finns en hog kannedom om bilbrottslighet

i befolkningen — bade om katalysatorstolder och
avancerade, elektroniska stéldmetoder. | under-
sokningen uppger bilagarna i Sverige att den
varsta konsekvensen av att utsattas for ett bil-
brott vore att drabbas ekonomiskt, vilket ungefar
héalften uppger. Men resultatet visar samtidigt att
forhallandevis fa bilférare reflekterar éver sanno-
likheten for brott eller vidtar sarskilda atgarder
for att skydda sig, trots riskerna. Nastan sex av tio
bilférare med sa kallad key less-funktion saknar
en signalskyddande forvaring till sin bilnyckel.
Undersokningen visar ocksa att mer an varannan
bilférare (55 procent) skulle klara hogst en vecka
utan bil utan att det skulle fa stora negativa kon-
sekvenser i deras vardag.
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Fyra prioriterade atgarder: Stark Sveriges granser

Gransarbetet i Sverige maste forstarkas kraftigt for

att minska den helt dominerande del av bilbrotts-
ligheten som utgors av internationella kriminella
natverk. If uppmanar darfér regering och riksdag
att genomfora foljande fyra effektiva atgarder:

1. Kriminalisera utférsel av stéldgods och
infor systematiska kontroller
Det fors arligen stoldgods for flera miljarder

kronor ut ur Sverige, varav fordonsbrottsligheten
star for narmare en miljard kronor. Darfér maste

utférseln av stulet gods kriminaliseras. Vidare
maste gods vid granserna borja kontrolleras
systematiskt — med ett klart uttalat mandat att
leta efter stoldgods — for att hindra bilbrotten
och strypa de internationella natverkens fram-
fart. De platser dar stéldgods fors ut ur Sverige
ar idag framst Oresundsbron och Haparanda
samt ett tiotal hamnar.

= Slutfér ny lagstiftning som gor utforsel av
stoldgods fran Sverige straffbart. Ge Tullverket
ett sarskilt regeringsuppdrag att omgaende
borja kontrollera utgaende gods.

2. Utoka gransmyndigheternas samordning

och gemensamma insatser

Polisen, Tullen och Kustbevakningen maste borja
samordna sina insatser mer effektivt och lang-
siktigt vid granserna, utifran ett helhetsperspektiv
och med utbyte av underrattelseinformation.
De tre myndigheternas befogenheter behover
anvandas tillsammans och integrerat for att 6ka
effektiviteten. Tullverket ar en nyckelspelare i
det kritiska gransarbetet och behover fa kraftigt
forstarkt mandat och utékade resurser. Kust-
bevakningens specialkompetens, potential och
narvaro i hamnarna behdver anvandas battre,

i kombination med mer resurser och personal.
Polisen maste fa forutsattningar att prioritera
gransarbetet ytterligare.

= Ge samtliga tre myndigheter kraftigt utékade
budgetanslag och ge dem ett tydligt uppdrag i
regleringsbreven att samordna sina insatser vid
landets granser.



3. Ge Tullen och Polisen méjligheter att anvianda

modern teknik som rutin

Den moderna teknik som redan finns tillganglig
idag maste anvandas i betydligt storre utstrack-
ning. Automatisk skyltavlasning, scanning och
rontgen av fordon samt detektering av stor-
sandare behover bli standard vid granserna.
Det skulle effektivisera myndigheternas arbete
och gora det enklare att selektera vilka fordon
som ska inspekteras. | dagslaget satter den
personliga integriteten stopp for detta i Sverige,
men i bade Norge och Finland anvands redan
tekniken och aven en storre mojlighet att sam-
kéra myndigheternas system.

=» Sakerstall kompetens och tillgang pa ut-
rustning som ger Tullen, Kustbevakningen och
Polisen mojlighet att anvanda mer avancerad
teknik vid fler tillfallen.
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4, Utvisa aterkommande brottslingar med
forbud att atervanda
Majoriteten av tillgreppsbrotten har idag
kopplingar till internationella stéldligor, och
dessa grupperingar ar som regel mycket
brottsaktiva. Ofta ar det samma personer som
aterkommer flera ganger — varav manga EU-
medborgare — och de ar nastan uteslutande
en del av organiserade natverk. Storre
hansyn méaste nu tas till att detta handlar om
seriebrottslighet, och fler av de som doms for
bilbrott bor darfor utvisas och forbjudas att
atervanda till Sverige. Detta skulle aven ge en
avskrackande effekt.

=» Utvisa aterkommande brottslingar med
forbud att atervanda.

"Brottsvinsterna fran bilstélderna gbder annan
kriminalitet. Darfor maste vi gripa in i nétverkens
verksamhet genom att férsvara, forhindra och
lagfora.”

Polis i intervju for Bilbrottsbarometern
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Intervju:
Martin Petersson, Tullverket

“Tullverket behover en
tydlig signal fran politiken”

Kraftigt forstarkt gransarbete och mer
resurser. Martin Petersson, avdelningschef
for uniformerade tulltjansteman i Sverige,
har en tydlig bild av vad Tullen behéver for
att minska bilbrotten.

Vilken atgard ar viktigast for att minska
bilbrotten?

— Sveriges granser ar extremt viktiga for att
effektivt hantera och bekdmpa kriminalitet. Anda
fiskar vi valdigt grovmaskigt idag, och det beror pa
att vi fortfarande inte har mandat att aktivt leta
efter stéldgods. Tullverket har stora mojligheter att
minska bilbrottsligheten genom ett mer intensivt
gransarbete. Det behovs kraftiga forstarkningar
vid granserna, inte minst i hamnarna.

Vad efterfragar ni fran politiken?
- Tullverket behdver en tydlig signal att prioritera

utforseln av gods, med ett starkare kontrolluppdrag.

Vi kan soka efter stéldgods om vi far ett sarskilt
regeringsuppdrag, och da beh6vs ocksa resurser
for det. Den nya Befogenhetslagen som borjade
galla i juli 2022 och relaterar till den fria rorlig-
heten inom EU gor dessvarre inte nagon skillnad
for bilbrottsligheten, eftersom den inte ger oss
verktyg att aktivt leta vid granserna. Vi vantar pa
att regeringen ska ge oss gront ljus for att kont-
rollera utférseln.

"Det behovs kraftiga forstark-
ningar vid vara granser for att
minska bilbrotten”

Foto: Tullverket

Vad behover Tullverket framat?

— Tullverket behéver mer resurser, punkt. Det
handlar om bade pengar och personal. Om perso-
nalen blir dubbelt sa stor kommer vi att kunna ta
dubbelt sa manga brottslingar. Det behdvs ocksa
ett mer langsiktigt och formaliserat samarbete
med Polisen och Kustbevakningen vid granserna
— tillsammans kan vi uppna resultat. Diskussionen
i samhallet handlar ofta om vad poliser ska gora,
men potentialen finns i vara tre myndigheters
gemensamma arbete.

Vad ser du for trender kring bilbrott i
Sverige idag?

- Allt inom bilbrott handlar om internationella
ligor som ar renodlade inom just den har typen av
brottslighet, och de ar radda for kontroller. Har-
dare tag har gjorts i sodra Sverige for att forsvara
utforseln fran Sverige. Norge kameradvervakar
nu hela sin grans, vilket minskar incitamenten

for kriminella att ta sig dver dit. Darfor férs mer
ut genom Stockholms hamnar idag, och genom
Haparanda: bilbrottsligheten har flyttat norrut.
Kriget i Ukraina och sanktionerna mot Ryssland
paverkar kriminaliteten i Sverige redan idag, och
Tullverket har nu ett extra 6ga idag pa allt gods
som gar Osterut.



Fakta om bilbrott

Efter tva ar av uppgang minskade det totala
antalet anmalda brott kopplade till motordrivna
fordon med 4,5 procent i Sverige under 2022,
till 58 545 anmalda brott. Det visar statistik fran
Brottsforebyggande Radet, Bra, vilket inkluderar
alla 6vriga motordrivna fordon. Men trots att
antalet anmalda brott minskade mellan 2021 och
2022 ar siffrorna for fjolaret fortfarande hogre an
perioden 2018-2019, med en lagstaniva ar 2019
med 55 104 anmalda brott.

Under den senaste tioarsperioden har anmal-
ningarna av dessa brott minskat med 26 procent,
fran 78 561 anmalningar ar 2012.

Anmalda bilbrott 2012-2022
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Bilstolder

Antalet bilstolder — "biltillgrepp” i juridisk mening
- har minskat succesivt sedan slutet av 1990-talet,
da de flesta nytillverkade bilar utrustades med
elektroniska startsparrar som omaijliggjorde en
traditionell tjuvkoppling. Nedgangen har stadigt
fortsatt under det senaste decenniet, for att under
2022 ligga pa rekordlaga nivaer. Under det gangna
aret anmaldes 8 152 forsok till och fullbordade bil-
tillgrepp av hela bilar, vilket ar en minskning med
8,8 procent jamfort med foregaende ar (8 939)
och en minskning med 49,4 procent jamfort med
for tio ar sedan, da motsvarande siffra var 16 113
biltiligrepp och tillgreppsférsok.

Trenden syns dven i statistiken over efterlysta
fordon som forsakringsbranschens organisation
Larmtjanst publicerar arligen. Under 2022 efter-
lystes 6 064 personbilar, vilket ar en minskning
med 5,7 procent jamfort med foregdende ar
(6 430) och 39,4 procent jamfort med for tio ar
sedan da motsvarande siffra var 10 011. Flest
efterlysningar gjordes i polisregionerna Stock-
holm, Syd och Vast.

Efterlysta bilar 2012-2022
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Kélla: Larmtjanst
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Det som dock gar i motsatt riktning ar statistiken
for andelen efterlysta bilar som aldrig hittas. Bland
de bilar som efterlystes under 2022 var det sa
manga som 26 procent som aldrig antraffades,
vilket ar den hogsta andelen nagonsin. Totalt var
det 1568 bilar som férsvann utan att antraffas
2022, i jamforelse med 1573 ar 2021. Det ar fram-
for allt exklusiva bilmodeller som forsvinner och
aldrig antraffas igen. De bilar som faktiskt hittas
har ibland rensats pa vardefull utrustning och ar
i princip obrukbara.

Ej antraffade bilar 2012-2022
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Exakt vilka bilar som stjals avgors pa den svarta
marknaden och styrs i hog grad av tillgang och
efterfragan. Utvecklingen foljer bade ett allmant
"bilmode”, det vill saga vilka modeller som har
hog status och ar eftertraktade, och hur latt eller
svar bilen ar att stjala. Nar en bilmodell visar sig
ha bristande stoldskydd okar stolderna av just
den modellen, och nar myndigheter eller forsak-
ringsbolag gar ut med varningar, och tillverkaren
har atgardat bristerna, minskar stélderna. Elbilar
stjals i betydligt 1agre utstrackning an jamforbara
bensin- och dieselbilar. En méijlig forklaring ar
den moderna tekniken. Vissa modeller kopplar
upp sig automatiskt och identifierar sig mot
externa laddare, vilket gér dem svara att stjala.
En annan tankbar forklaring ar lag efterfragan
till foljd av daligt utbyggd laddinfrastruktur pa
mottagarmarknaden.

Fa biltillgrepp personuppklaras

Da en person lagfors for ett brott genom éatal, straffore-
laggande eller atalsunderlatelse kallas det att brottet
har "personuppklarats”. Under 2022 personuppklarades
knappt fem procent av alla biltillgrepp och forsok till
biltillgrepp, en siffra som har varit relativt oférandrad
under de senaste tio dren men minskat nagot under
den senaste tvaarsperioden, visar Bra:s statistik.

Bildelsstolder

Under tioarsperioden 2012-2022 har brotten som
kallas "stold ur och fran motordrivet fordon”, alltsa
aven fran motorfordon som inte ar bilar, minskat.
Det innefattar alla stolder dar fordonet sjalvt inte
stals. Det skedde aven en minskning av dessa
stélder mellan 2021 och 2022, da siffran gick fran
52 356 till 50 393, en minskning med 3,8 procent.
Men sedan 2018, da Bra i sin statistik borjade
skilja pa stold av fast interior/exterior (exempelvis
ratt, airbag eller stralkastare), och l6sa foremal
(exempelvis mobiltelefon eller bagage), star det
klart att stold av fasta delar ar ett kraftigt vaxande
problem. Under 2022 anmaldes 26 594 stolder av
fasta bildelar, en marginell 6kning fran 2021 men
med hela 73,6 procent sedan 2018. Utvecklingen
har en nara koppling till de senaste arens drama-
tiska 6kning av katalysatorstolder. Stolderna av
|6sa foremal minskade med 8,2 procent mellan
2021 och 2022, fran 25 912 till 23 799.

Anmalda stolder ur eller fran
motordrivet fordon 2018-2022
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Katalysatorer
Enligt Larmtjanst, som bdrjade folja katalysator-
stolderna noga d& fenomenet tog rejal fart, anmal-
des 7 791 fall under 2022. Det ar en 6kning med
1,6 procent jamfort med 2021. Det innebar att den
branta kurvan for 6kningen av katalysatorsstolder
har avtagit, men stolderna fortsatter att 6ka. Kata-
lysatorstolderna exploderade mellan 2019 (74 fall)
och 2020 (3 179 fall) — en 6kning med 6ver 4 000
procent. Mellan 2019 och 2022 ar 6kningen hela
10 528 procent.

Precis som med bilstdlderna drabbar katalysator-
stolderna framfor allt Stockholmsregionen, féljt
av polisregionerna Syd och Vast, dar Malmé och
Goteborg finns beldgna. Flest katalysatorstolder
begicks i slutet av aret, med en topp i december, da
det nast hogsta antalet stolder registrerades sedan
matningarna startade. Den tydligaste nedgangen
av stélderna var under juli.

Katalysatorstolder 2019-2022
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Antal stoldtillfallen
per manad och region under 2022
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Av de 7 791 registrerade stélderna var den mest
drabbade bilmodellen av arsmodell 2004-2010,
men dven en betydande andel av de utsatta bilarna
var tillverkade 1999 eller tidigare. Andelen ar
sannolikt stérre dn vad siffrorna visar, da aldre
bilar ofta bara har trafikférsakring och darmed inte
anmals till férsakringsbolag i samband med stold.
Vid katalysatorstélder ar det inte sjalva kata-
lysatorn tjuvarna vill at, utan de metaller som
kan utvinnas och saljas vidare. Framst ror det sig
om platina, palladium och rodium, dar priserna
har natt rekordnivaer de senaste aren, med en
60-procentig prisdkning sedan 2018.
Garningspersonerna tycks bevaka utvalda bil-
modeller, och samma bilagare kan bli utsatt for kata-
lysatorstolder flera ganger, ibland med bara nagra
veckors eller manaders mellanrum. Vissa bilmodeller
ar ocksa klart 6verrepresenterade i statistiken.

Katalysatorstolder per lan 2020-2022
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Vad galler garningspersonerna finns uppgifter om
att bade internationella ligor och inhemska brotts-
lingar ligger bakom stdlderna. En bidragande
faktor till utvecklingen, utéver rekordhoga priser
pa dessa metaller, ar det faktum att dessa brott
har |ag personuppklaringsgrad. De internationella
brottsnatverken gor kvalificerade marknadsa-
nalyser och ser att katalysatorstolder ger hég
avkastning till lag risk. Katalysatorer ar dven svara
att identifiera och koppla till en specifik bil, vilket
innebar att fa garningspersoner lagfors nar stulna
katalysatorer val antraffas.

Katalysatorstolderna innebar problem bade for
bilagare och forsakringsbolag. Den varst drab-
bade bilmodellen ar vanligtvis 10-15 &r gammal
och har ett varde pa omkring 50 000 kronor.

Att ersatta en katalysator till en sadan bil kostar
cirka 15 000-20 000 kronor, och vid upprepade
katalysatorstolder kan kostnaden 6verstiga bilens
varde relativt snabbt. Det dr ocksa vanligt att 4ga-
ren bara har trafikforsakring och darmed inte kan
fa ersattning for en ny katalysator. Nar kostnaden
for en ny katalysator motsvarar nara halften av
bilens varde valjer manga bildgare att skrota en

i ovrigt fullt duglig bil.

"Katalysatorstolderna ar ett sorgebarn.”

Polis i intervju fér Bilbrottsbarometern

Ovriga bildelar

Under 2022 férekom aven en stor del andra fall
av bildelsstolder utdver katalysatorer. Enligt
Larmtjanst som foljer utvecklingen av sarskilt
stoldbegarliga delar - rattar, airbags, navigations-
system och stralkastare — intraffade 1721 stolder
av just dessa slag. Antalet stolder minskade med
16 procent fran ar 2021, men noterbart ar att den
samlade samhallskostnaden for dessa stolder
samtidigt 6kade med 14 procent. Det innebar att
samhallskostnaden per stold 6kat med 36 pro-
cent, fran 83 130 kronor per stold 2021 till 113 074
kronor 2022.

Stolder av 6vriga bildelar
per manad 2020-2022
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Personuppklaringsprocenten for bildelsstélder ar
annu lagre an vid helbilsstolder. Under 2022 var
det mindre @n 0,9 procent av alla brott i katego-
rin "stéld ur och fran motordrivet fordon” som
kunde knytas till en garningsperson, visar siffror
fran Bra. For fasta bildelar var siffran &nnu lagre,
0,8 procent. Det innebar att risken att lagféras

for den har typen av brott ar mycket 1ag. Andra
brott som ofta forknippas med kriminella natverk,
som narkotikabrott eller utpressning, har betyd-
ligt hogre uppklarandegrad. Den laga risken att
lagforas i kombination med stéldgods som ger stor
avkastning har gjort bilbrott till en mycket lukrativ
verksamhet for brottsnatverken.

Ovriga bildelar: stoldtillfallen
per region under 2022
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Internationella brottsnatverk

Polisen beddmer att de internationella brottsnat-
verken star for uppskattningsvis 90 procent av alla
stolder av bilar, bildelar, batmotorer och entrepre-
nadmaskiner i Sverige och att just den har typen av
brottslighet kommer att 6ka i saval omfattning som
frekvens under de narmaste aren. Stéldligornas
narvaro leder sannolikt ocksa till en 6kning av
andra brottstyper, och de samverkar i allt hogre
grad med lokalt forankrade kriminella aktorer.

De internationella brottsnatverken kan delas in
i tva kategorier:

® Mer eller mindre sjalvstandiga celler som styrs
fran ursprungslandet och som agnar sig at en
specifik typ av brottslighet under korta cykler.
Efter stoldturnén smugglas godset hem till
ursprungslandet.

® Natverk med utforare och ankarpersoner, dar
de sistnamnda agerar "dorroppnare” for den
som ska utfora brottet. Ankarpersonen ar ofta
vél etablerad dar brottet begas.

“Ju mer den internationella kriminaliteten kopplar
till svenska nétverk — desto stérre behov av sam-
arbete mellan fler myndigheter.”

Tjdnsteperson pa Kustbevakningen
i intervju for Bilbrottsbarometern
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Stoldligorna som verkar i Sverige utgar framfor allt
fran Litauen, Polen och Ruménien. De ar vanligt-
vis verksamma i flera vasteuropeiska lander och
ror sig systematiskt éver landsgranserna for att
undvika uppmarksamhet. Bakom den organise-
rade brottsligheten finns en hierarkisk struktur
och utforarna rekryteras ofta inom socialt utsatta
grupper eller ur fangelsemiljoer.

For att undvika hoga straff later stoldligorna inte
tidigare domda eller yngre garningspersoner bega
merparten av brotten. P& sa satt utnyttjas systemet
med straffrabatter for yngre garningspersoner och
forstagangsforbrytare. | Sverige avtjanar en 15-aring
enligt radande praxis endast en femtedel av tiden
som tilldéms en 21-aring for motsvarande brott.

Resorna till och fran Sverige sker vanligtvis via
farjelinjerna till Baltikum och Polen, ofta med
falska och manipulerade registreringsskyltar och
id-handlingar. Garningspersonerna stannar kortare
perioder i landet och bor tillfalligt pa “svarthotell”,
hos ankarpersoner eller i hyrda stugor eller gardar.
Har forvaras ocksa stoldgodset innan det fors ut
ur landet, savida det inte ar av hogre varden. D&
goms det pa mellanlagringsplatser utomhus eller
i lagerlokaler som garage och verkstader, dar aven
nedmontering av fordon och omidentifiering av
stoldgods sker. Nar godset transporteras ut ur
landet anvands ofta sa kallade stérséandare, i syfte
att férhindra att GPS-sandare avslojar var godset
finns. Stérsandare ar forbjudna i Sverige.

Stoldligorna anvander sig ofta av flera olika
garningspersoner for rekognosering, stold,
demontering, haleri, smuggling med mera, som
ett satt att undvika hoga straff. Man forsvarar
Polisens mojligheter att koppla de olika brotten
till varandra och att harleda beslag till organise-
rad brottslighet. Det ar inte ovanligt att Polisen
stoppar lastbilar fullastade med stéldgods utan att
kunna knyta en garningsperson till sjalva stélden.
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Stoldmetoder

Det brukar sagas att tillfallet gor tjuven, men

det stammer inte langre nar det galler bilbrott.
De stéldmetoder och verktyg som anvands blir
alltmer tekniskt avancerade och kraver sarskilda
kunskaper och noggrann planering.

Nyckel

Det later kanske osannolikt, men det vanligaste
sattet att stjdla en bil &r genom att anvanda bilens
egen nyckel. Enligt Larmtjanst anvands nyckeln direkt
eller indirekt vid cirka sex av tio stolder. Till dessa
stolder raknas bland annat bedragerier, tappad
nyckel, ran eller tvang, stold med nyckel, reldattack
och stolder dar ingen skadeanmalan gjorts.

Direkt anvandning av en stulen nyckel utgor cirka
tva av tio stolder. Utokade stoldskydd i bilar ar natur-
ligtvis positivt, men leder samtidigt till att bilnycklar
allt oftare ar det framsta bytet vid bostadsinbrott.

Relaattack
"Keyless-system” har blivit mer eller mindre stan-
dard i nytillverkade bilar. Det innebar att agaren
kan ha nyckeldosan i fickan och bara behéver
narma sig bilen for att den ska lasas upp och start-
sparren kopplas ur.

Biltjuvarna utnyttjar den nya teknologin genom
sa kallade reldattacker. Stéldmetoden innebar
att en av garningpersonerna fangar upp nyckelns
signal och éverfor den till en forstarkare som
en annan garningsperson haller intill bilen. Med
andra ord laser de upp bilen med hjalp av agarens
egen nyckel, utan att behova stjala sjalva nyckeln.
Eftersom manga férvarar bilnycklarna i hallen
racker det ibland for tjuvarna att stalla sig utanfér
ytterdorren for att fanga upp signalen.

"Modern teknik maste involveras radikalt
mycket mer: automatisk skyltavliasning, scanning
och réntgen.”

Polis i intervju for Bilbrottsbarometern

Key Programming Devices

Key Programming Devices ar sma verktyg som gar
att kbpa pa internet, och produkten i sig ar inte
olaglig. Genom att koppla in verktyget i diagnos-
uttaget eller OBD-uttaget som verkstader anvan-
der till en specifik keyless-bilmodell kan en helt
ny nyckel skapas till bilen. Kopieringen tar under
en minut. Nar biltjuvarna lamnar landet har de en
bilnyckel i laset, sannolikt nya skyltar och falska
registreringshandlingar, vilket gor det svart for
Polisen att upptacka stéld. Metoden har funnits
lange, men kommer sannolikt bli allt vanligare.

| kombination med det 6ppna bilregistret i Sverige
ar det latt att aka till biligarens adress och gora
en ny nyckel till bilen.

Stoérsandare

En annan, allt vanligare, stéldmetod ar att stéra
ut signaler fran bilnycklar med hjalp av stor-
sandare, eller "jammers”, som de ocksa kallas.
Med hjalp av dessa kan garningspersonerna réra
sig fritt pa parkeringsplatser och garage och sla
ut bilnycklars fjarrlasning utan att nagon iakttar
dem. Stérsandare ar aven vanligt vid transporter
av stoldgods i de fall dar natverken anvander sig
av lastbilschaufforer med legala uppdrag innan-
for Sveriges granser. Har anvands storsandaren
for att blockera den fardskrivare som automa-
tiskt loggar lastbilens rutt, bland annat for att
motverka otillatna resor och frakt av stéldgods.
Enligt fardskrivaren har lastbilen statt parkerad
vid farjeterminalen men i sjalva verket har den
anvants for att transportera stéldgods. Stor-
sandare anvands ocksa for att sla ut sparsandare
och annan teknisk utrustning som gor det mojligt
att lokalisera stulna bilar. Stérsandare ar svara att
skydda sig mot. Det statliga forskningsinstitutet
RISE slar fast att de storsandare som anvands av
kriminella slar ut samtliga sparsandare som finns
pa marknaden.
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Intervju: Johan Granholm, If

"Stolden gar blixtsnabbt
— tjuvarna ligger i fram-
kant tekniskt”

Farre bilar stjals — men kostnaderna for
samhallet gar upp. Ifs motorexpert Johan
Granholm ser nagra tydliga trender fran
aret som gatt.

Vad har hant inom bilbrott under 2022?

- Pa totalen stjals inte fler bilar men farre
aterfinns — de plockas isar eller far ny identitet.
Tjuvarna ligger i framkant rent tekniskt. En vanlig
stéldmetod for premiumbilar ar att tjuvarna
kapar signalen fran bilnyckeln utanfor dgarens
ytterdorr, nar bilnyckeln ligger oskyddad i hallen.
Sedan satter de sig i bilen och startar. Stélden
gar blixtsnabbt.

Vad hander efter att bilarna stulits?

- De flesta slaktas, eftersom delarna ar mycket
svarare att upptacka och enklare att silja. De
reservdelar vi sag att tjuvarna stal under 2022 var
dyrare an tidigare och kostar ofta hundratusen-
tals kronor. De ar ocksa mer tekniskt avancerade
idag: navigationssystem, radar, huvudstralkastare.
Ersattningskostnaden for de har attraktiva reserv-
delarna star ofta inte i proportion till bilens varde,
ett par kolfiberbromsar pa en premiumbil kostar
till exempel runt 200 000 kronor.

Vad har ni sett for andra trender under aret?
- Visag under 2022 en 6kning av stolder av entre-
prenadmaskiner, sa kallade gulmaskiner som
anvands pa byggarbetsplatser: hela traktorer,
hjullastare och matverktyg. De har fordonen ar
ofta valdigt dyra. Som alltid ar det efterfragan fran
omvarlden som styr vilka stélder som sker, och vi
tror att det ar oroligheterna i 6st som okar den har
kriminaliteten i Sverige.

Hur ser det ut med katalysatorstolder?

— Stolder av katalysatorer ar ett problem som var
valdigt stort aven forra aret i just Sverige — brotts-
statistiken ligger hogst i EU. Vi ser att det inte
bara ar internationella brottsnatverk utan aven

svenska kriminella som stjal just de har delarna.
Anledningen till att s manga katalysatorer for-
svinner beror pa att priset pa adelmetaller har
stigit kraftigt pa varldsmarknaden. Just de har
reservdelarna ar attraktiva att stjala, eftersom det
ar i princip omojligt att koppla metallstycket till
ett visst fordon.

"Reservdelarna ar dyrare an
tidigare och kostar ofta
hundratusentals kronor styck”

Elbilar blir alltmer populdra - syns nagon
trend i brottsstatistiken?

- De elbilar som stjals tror vi plockas ner och saljs
i delar, pa grund av hog efterfragan pa batterier
och annan elbilsteknik. Pa sikt kommer dessa
stolder sannolikt att 6ka, men det ligger fyra—fem
ar framat i tiden. Ett nytt elbilsbatteri kan idag
kosta uppemot 750 000 kronor.

Vad ar din slutsats kring trenderna for
bilbrott i Sverige under 2022?

- Slutsatsen ar att EU:s inre rérlighet naturligtvis
ar bra for samhallet i stort, men vi maste ju borja fa
kontroll pa allt stulet som lamnar landet. Fordons-
brottsligheten i Sverige ar en miljardindustri i
rena kronor réknat. Risken for att stjala hos oss ar
alldeles for lag, det ar faktiskt obegripligt att det
har far paga ar efter ar.
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Undersokning: Svenskarna och bilbrott

En stor oro, en 6kande medvetenhet om stold-
metoder och en efterfragan pa battre stoldskydd
ar nagra av de punkter som just nu kdnnetecknar
svenskarnas forhallande till bilbrott. Det visar en
undersokning som If under 2022 — fér andra aret i
rad - latit genomfora. Den kartlagger allt fran oro,
konsekvenser och skyddsatgarder till synen pa
bekampning av bilbrott hos Sveriges bilagare.

Stor oro for bilbrott

Over hélften av svenskarna (52 %) har n&gon
gang oroat sig 6ver att drabbas av bilbrott. Av
dem &r det halften (totalt 26 %) som oroar sig

sa ofta som varje manad, och nastan lika manga
(totalt 25 %) som kanner oro nagra ganger per ar.
Drygt fyra av tio svenskar (42 %) uppger att de
aldrig har varit oroliga for att for att deras bil ska
utsattas for brott.

Precis som 2022 ar skadegorelse det som flest
svenskar ar oroliga for, aven om nivan har minskat
fran drygt halften 2022 (52 %) till knappt halften
2023 (47 %). Att bilen ska bli stulen ar fortsatt
nagot som drygt en tredjedel (35 %) oroar sig for,
medan en knapp tredjedel (29 %) oroar sig for att
nagon ska bryta sig in for att ta I6st liggande f6re-
mal. Oron for att nagon ska stjala yttre bildelar,
som exempelvis backspegel eller katalysator, har
okat nagot fran forra aret upp till en knapp fjarde-
del (23 %), medan nagot farre (21 %) oroar sig
over att forlora inre bildelar.

Bilbrotten som oroar mest

1. Skadegorelse 47 %
2. Att bilen ska bli stulen 35%
3. Att nagon ska bryta sig in och ta

|6st liggande foremal 29 %

4. Att ndgon ska stjéla yttre bildelar 23 %

5. Att nagon ska bryta sig in och stjala
inre bildelar 21%

Konsekvenser av bilbrott

Ett bilbrott kan fa en mangd olika negativa konse-
kvenser for den som drabbas, savél praktiskt som
ekonomiskt och kdnslomassigt. Svenskarna upp-
lever att den varsta konsekvensen av att utsattas
for ett bilbrott vore att drabbas ekonomiskt, vilket
halften uppger. Nastan lika manga (47 %) tycker
att praktisk hantering som kontakt med polis,
verkstad och forsakringsbolag skulle vara en av de
varsta konsekvenserna. Att inte ha tillgang till sin
egen bil (42 %) och att bli beroende av andra for att
I6sa transporter (28 %) ar ocksa patagligt kiann-
bara konsekvenser for manga. En tredjedel uppger
att de skulle kanna sig otrygga, medan nastan en
fiardedel (23 %) skulle kénna sig krankta.

Varsta konsekvenserna vid ett bilbrott

1. Att jag skulle drabbas ekonomiskt 50 %

2. Att jag skulle behdva hantera
olika praktiska saker (polis,

forsékringsbolag, verkstad m.m.) 47 %
3. Attjag inte skulle ha tillgang till min

egen bil, helt eller under en period 42 %
4. Att jag skulle kanna mig otrygg 33 %
5. Att jag skulle bli beroende av andra

for att |6sa transporter 28 %
6. Att jag skulle kdanna mig krankt 23 %

Samtidigt patalar 6ver en tredjedel av bilférarna
(35 %) att de skulle klara sig max tre dagar utan
bil utan att det skulle innebara stora negativa kon-
sekvenser for dem i vardagen. Andelen blir annu
storre (55 %) nar de som uppger att de skulle
klara sig max en vecka inkluderas.



Medvetenheten 6kar — men
katalysatorstolder oroar farre
Medvetenheten om att katalysatorer ar sarskilt
stoldbegérliga har 6kat med over tio procent fran
forra arets undersokning, dar det nu ar éver half-
ten av de tillfragade som pekar ut katalysatorer
som ett sarskilt attraktivt mal for tjuvar. Samtidigt
ar oron fortsatt liten 6ver att sjalv drabbas av en
katalysatorstold, d& dver sex av tio (63 %) svarar
att de sallan eller aldrig reflekterar Over risken att
det kan ske. Endast en av 25 (4 %) reflekterar ofta
Over att nagon kan stjala katalysatorn pa deras bil,
vilket ar en minskning med 40 procent fréan fjol-
arets matning. Drygt en av fyra (26 %) reflekterar
ibland over risken.

Elektroniska stoldmetoder — valkinda men
ses inte som en risk

Bland svenskarna ar det fortsatt manga, nastan tre
av fyra (73 %), som kanner till att tjuvar kan mani-
pulera bilnyckelns signal med hjalp av elektronisk
utrustning. Det ar dock farre an en av tre (32 %)
som reflekterar 6ver risken. Nastan lika manga
(29 %) reflekterar aldrig 6ver risken att fa signalen
till bilnyckeln kapad.

Det ar ocksa fortsatt ménga bilforare med sé kallad
key less-funktion som saknar signalskyddande
forvaring till sin bilnyckel, ndstan sex av tio (59 %).
Ur denna grupp forvarar nastan hilften (43 %) sin
bilnyckel i hallen, vilket innebar en storre stoldrisk
da tjuvarna kan sta utanfor ytterdérren och fanga
upp signalen.

Skydd mot bilbrott

Sveriges bilforare skyddar sig fran bilbrott pa flera
olika satt. De tva mest vanliga metoderna ar fort-
satt att kontrollera att bilen ar last en extra gang
(45 %) och att ha billarm (43 %). Det har blivit na-
got mer vanligt att se till att alltid stalla bilen i last
garage, da det nu dr nastan en av fyra (24 %) som
skyddar sig pa sa satt. Bara drygt en av tio (12 %)
gor ingenting for att skydda sig fran bilbrott.
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Séa skyddar sig svenskarna mot bilbrott

1. Kontrollerar alltid en extra gang att

bilen ar last 45 %
2. Har billarm 43 %
3. Satter alltid bilen i last garage 24 %
4. Satter aldrig bilen pa obevakad plats 18 %
5. Haller mig uppdaterad om bilbrott i nér-

omradet via nyhetssidor/sociala medier 17 %
6. Deltarigrannsamverkan 14 %
7. Jag goringenting 12 %
8. Har kameradvervakning 9%
9. Har signalskyddande forvaring for

bilnyckel 6 %
10. Har rattkrycka 4%

Farre staller bilen pa utsatta platser

Att ha bilen i ett garage ar en av de basta skydds-
atgarderna mot bilbrott. Nastan var fjarde bil-
forare (24 %) valjer ocksa att stélla bilen i ett privat
garage. Dartill staller ndra var femte person (18 %)
bilen i ett garage for boende i omradet. Det ar lika
populart att stélla bilen pa garageuppfarten eller pa
en parkeringsyta pa tomten. En skillnad mot forra
arets undersokning ar att allt farre staller bilen

pa gatan utanfor bostaden (7 %) eller i ett allmant
parkeringsgarage (3 %). Det 4r en minskning med
nastan 20 procent fran aret innan. Andelen som
staller bilen pa en allmén parkeringsplats utomhus
ar samma som foregaende ar (13 %).

Séa parkerar svenskar bilen i anslutning

till sin bostad

1. | privat garage 24 %
2. Utanfor privat garage (garageuppfart) 18 %
3. Parkeringsyta pa tomten 18 %
4. Garage for boende i omradet 18 %
5. Allman parkeringsplats utomhus 7%
6. Allmant parkeringsgarage 3%
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Majoriteten vill ha information om bilbrott
Det ar fortsatt en klar majoritet av responden-
terna (55 %) som vill ha mer information om nar,
var och hur bilbrott sker i bostadsomradet och pa
andra platser dar man parkerar bilen.

Atgirder mot bilbrott

Svenskarnas kannedom om stéldligors narvaro
och operationer i Sverige ar fortsatt hog, da 6ver
fyra av tio (41 %) anser att fler atgarder for att
stoppa internationella stoldligor vore en av de
mest effektiva atgarderna for att motverka bil-
brottslighet. En 6kande andel (42 %) tror ocksa pa
battre stoldskydd, exempelvis sparsandare, i bilar
som en effektiv metod foér att motverka brotts-
ligheten — det ar en 6kning med 6ver 15 procent
fran forra arets matning. Andelen som vill se mer
kameraovervakning (36 %) har ocksa okat fran
fjolarets undersokning (33 %).

Mest effektiva atgarder for att motverka
bilbrottslighet

1. Battre stoldskydd i bilar, t.ex. sparsandare 42 %
2. Fler atgarder for att stoppa

internationella stoldligor 41 %
3. Mer kameradvervakning 36 %
4. Hardare straff 27 %
5. Fler poliser/vaktare 21%

Lag kunskap om nar bilbrott begas

Nastan halften (44 %) av svenskarna tror att
nagon av sommarmanaderna juni eller juli ar tiden
da flest bilbrott begas i Sverige. Faktum ar dock
att hosten ar den period som ar mest utsatt for
bilbrottslighet. Enligt Bra:s statistik var oktober,
foljt av september och november, de mest utsatta
manaderna under fjolaret. Juni och juli aterfinns
forst pa sjunde respektive attonde plats av tolv
pa listan 6ver de manader da flest brott begicks.
Efter juni och juli tror flest svenskar att december
ar den manad med flest bilbrott — men faktum ar
att december ar den tredje “lugnaste” manaden,
enligt Bra.

Vilken tid pa aret tror du att de flesta

bilbrott begas (manad)?

1. Juli

. Juni

2

3. December
4. Maj

5. Januari

6. November
7. Augusti

8. Oktober
9. April

10. September
11. Februari

12. Mars

28 %
16 %

8 %
8 %
7%
7%
7%
5%
5%
3%
3%
2%

Da begas flest bilbrott i Sverige

11000

10 500

10 000

9500

9000 A

8500 — 7 N\ 7

8000

7500

7000

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt

Forsok till och fullbordade biltillgrepp, stélder ur
motordrivet fordon, stéld av fast interior/exterior

och stold av ej fast interior/exterior

Fakta om undersokningen

Nov Dec

Kaélla: Bra

Undersodkningen ar genomford via Synos online-panel
under perioden 12-19 januari 2023. Den omfattar 1 001
personer mellan 18 och 80 ar, samtliga med minst en
bil i hushallet. Panelen utgors av ett riksrepresentativt
urval av befolkningen avseende alder, kdn och region.
Drygt halften av respondenterna har en bilmodell fran
2015 eller nyare, knappt halften har en bil fran 2014
eller aldre. De fem vanligaste bilmarkena ar Volvo,

Volkswagen, Toyota, Kia och Audi.



Nordisk utblick

Sveriges nordiska grannlander ar generellt
mindre utsatta for bilbrott, aven om landernas
utmaningar och trender till viss del skiljer sig at.
Den geografiska aspekten ar en stor paverkande
faktor for bilbrotten, dar Danmark ligger nara den
europeiska kontinenten och Finland har Ryssland
och Baltikum nara, medan Norge har ett mer
skyddat lage. Inhemsk lagstiftning och ny tekno-
logi ar ocksa faktorer som paverkar mojligheterna
att halla nere bilbrottsligheten i respektive land.
Samtidigt ar flera av trenderna gemensamma,
med en osaker omvarld och ett krig i Europa

som paverkar efterfragan pa bilar och bildelar
och hur de internationella stoldligorna opererar.
En stadigt 6kande elbilsflotta medfor ocksa nya
utmaningar for framtiden, dar bilbatterier spas bli
ett attraktivt mal for tjuvar.
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Danmark

Danmark ar — nast efter Sverige — det nordiska
land som under senare ar har haft stérst problem
med bilbrott. 2022 noterades 5 999 bilstélder och
14 057 stolder ur eller fran motordrivna fordon.
Narvaron av internationella brottsnatverk upp-
ges generellt vara av mer tillfallig karaktar an i
Sverige, men med stor rorlighet 6ver granserna.
Rorligheten blir sarskilt pataglig nar kriminella
natverk utsatts for hardare lagstiftning och insat-
seriett av landerna. Ett exempel pa detta ar nar
Polisen i Sverige 2017 och 2018 dkade sin aktivitet
och genomfoérde flera insatser mot stoldligorna,
varpa flera brottsnatverk i stallet riktade in sig pa
bilstolder i Danmark, vilket paverkade statistiken.

Utokad gransbevakning och en ny teknologi kallad
automatisk registreringsskyltsidentifiering (ANPR)
ar tva faktorer som pa senare tid gjort det mindre
attraktivt for stoldligor att operera i Danmark. Det
har ocksa hjalpt danska Polisen att gora flera stora
beslag av, bland annat, skapbilar fulla av stulna
reservdelar pa vag ut ur landet.

Ytterligare en ny trend i Danmark ar att sla ut
gatljusen pa allmanna gator for att kunna operera
ostort. Gangen, ofta pa tva till tre personer, kan
sedan efter att ljusen slagits ut stjala det de vill
utan att upptackas. Det har ocksa skett en 6kning
i stolder av specifika bilmodeller och -marken,
ofta pa grund av ny teknologi som ar extra stold-
benagen. | takt med att allt fler skaffar elbilar har
det aven borjat dyka upp fler fall av stolder av
bilbatterier, en siffra som vantas 6ka framover.

| Danmark raknar man ocksa med att kriget i
Ukraina kommer att paverka brottsligheten fram-
over, bade i form av stélder av hela bilar och bildelar.
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Norge

Norge ar fortsatt mindre utsatt for bilbrott an
Sverige. 2022 noterades 2 377 bilstolder och

5 261 stolder ur eller fran motordrivna fordon, en
okning med 32 respektive 17 procent fran 2021.
Sedan boérjan av 2000-talet har det noterats en
kraftig nedgang i bilbrott, for att under de senaste
aren stabiliseras pa en niva dar det inte véantas
ske nagon ytterligare markant nedgang. Trots att
Norge har en stor andel elbilar jamfort med sina
nordiska grannléander ser man annu inte att de
skulle vara mer utsatta for stolder an évriga bilar.

En av anledningarna till att Norge ar mindre
utsatt for bilbrott an Sverige ar det gynnsamma
geografiska laget i forhallande till de internatio-
nella brottsnatverkens vanligaste inreserutter.
Langst upp i nordoést finns en kortare landgrans,
cirka 200 kilometer, mot Ryssland — men Sverige
och Finland fungerar som en slags buffertzon
gentemot inresande stoldligor. | princip maste
dessa stoldligor korsa tva granser for att fa
stéldgods ur Norge, vilket medfor en 6kad risk for
ligorna. Kriget i Ukraina har dock medfort att det
skapats en stérre marknad for kriminella gang
kring bilar och inte minst bildelar som Ryssland
inte langre kan importera pa laglig vag till foljd av
sanktioner, vilket paverkar brotten dven i Norge.

En annan mojlig forklaring till de lagre bilbrotts-
sifforna ar de hogre straffnivaerna for organiserad
brottslighet. Sedan 2003 har Norge en sa kallad
"maffiaparagraf”, vilken innebar att de brott som
kan knytas till organiserad brottslighet automa-
tiskt ska bestraffas dubbelt, med ett maximalt
tillagg pa sex ars fangelse. Lagandringen har
bedomts ha en avskrackande effekt pa interna-
tionella brottsnatverk, som i stallet for att riskera
kdnnbara straff soker sig ndgon annanstans.

Det bedoms ocksa att samarbetet mellan forsk-
ningen, Polisen och bilkrimgruppen pa Statens
vegvesen generellt sett fungerar mycket bra, da
dessa instanser tillsammans verkar bade preventivt
och reaktivt.

Men dven om den generella trenden for antal bil-
brott i Norge inte skiljer sig markant fran tidigare
ar finns det mindre trender som sticker ut fran det
gangna aret. En sadan ar att det under en period av
fjolaret noterades en 6kning i stolder av lastbilsdelar,
nagot som vantas kunna synas mer dven framover.

Finland

| kontrast till Norge har Finland ett mindre gynn-
samt geografiskt lage an Sverige nar det kommer
till bilorott. Landet har lang grans mot Ryssland i
Ost och avstandet till Baltikum ar kort — bada ar
vagar inilandet for kriminella natverk.

Finland ar dock inte lika hart drabbat av bilbrott
som Sverige. Statistiken for 2022 har annu inte
offentliggjorts, men under 2021 noterades 1 026
bilstélder och 5 640 stélder ur eller fran motor-
drivna fordon. Téankbara forklaringar ar att infor-
mation om bilar inte ar lika 6ppet i Finland, att
landet inte ar lika drabbat av organiserad brotts-
lighet samt att man har ett dldre fordonsbestand
och farre lyxbilar an Sverige. En annan forklaring
ar den historiskt hart bevakade gransen mot
Ryssland, som stracker sig 1 300 kilometer i 6st.
Har har Finland en sarskild myndighet fér grans-
bevakning, Gransbevakningsvasendet. Myndig-
heten sorterar under det finska inrikesministeriet
och beskrivs som framgangsrik ur ett brottsfore-
byggande perspektiv.

Gransbevakningen till trots marks sanktionerna
mot Ryssland till f6ljd av kriget i Ukraina av tydligt
i Finland, med en 6kning av bildelsstolder under
fjolaret. Det ar en trend som véntas fortsatta
och troligtvis dven bli an mer pataglig framover,
sarskilt om den ekonomiska situationen i Europa
dartill férsamras.

Precis som for flera av de andra nordiska landerna
vantas Finland ocksa se en 6kning av stolder av
batterier i takt med att elbilar blir alltmer populara.

Ytterligare en ny trend i Finland under det gangna
aret ar inbrott hos bilhandlare dar bilar och bil-
nycklar har varit latta att komma at. | vissa fall
har flera bilar at gangen blivit stulna fran samma
butik. Det mesta pekar dock mot att det inte ar
storre internationella stoldligor som ligger bakom
dessa stolder, utan snarare finska vaneforbrytare.
Ett tecken som styrker den tesen ar att manga av
stolderna inte har varit professionellt genomférda,
dar de stulna bilarna har kunnat hittats.



Brottsbekampning

| Sverige ar de brottsbhekdmpande myndighe-
terna for bilbrott framst Polisen, Tullverket och
Kustbevakningen. De internationella natverken
samverkar alltmer med kriminella i Sverige, vilket
gor att samarbete kring bilbrottsligheten kommer
behdvas aven med myndigheter som Skatteverket
och Kronofogden. Under 2022 har mycket av
Polisens resurser gatt till inhemsk brottsbekamp-
ning, som hantering av skjutvapenvald. Fa bilbrott
klaras upp och det galler sarskilt for katalysator-
stolderna dar utredningsresultaten ar svaga.
Det beror framst pa att det ar svart att koppla
beslaget till en sarskild stéld och att produkten
ar svar att identifiera. Det medfor att forunder-
sokningar inte kan drivas vidare.

Risken for att bli upptackt — i kombination
med kannbara straff — spelar enligt Polisen stor
roll for dessa natverk. For att lyckas bekdmpa
den har brottsligheten behéver man komma at
drivkrafterna pa ett hégre plan och gora Sverige
till en mindre attraktiv marknad. 2021 féreslogs
en straffskarpning for att komma at organiserad
och systematisk brottslighet som trader i kraft
nu i sommar. Tullverket fick under 2021 ocksa
nya befogenheter att beslagta stulet gods, men
atgarden har bedomts som verkningslos eftersom
befogenheterna fortfarande ar begransade och
inga resurser tillforts.
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Enligt Polisen tyder mycket pa att den allra storsta
delen av stoldgodset fran bilbrott i Sverige fors ut
ur landet for att séljas vidare pa andra markna-
der, framfor allt 6sterut i nAromradet. Manga av
stolderna utfors ocksa av internationella brotts-
natverk som kommer till Sverige for att bega ett
visst brott pa uppdrag. Internationella brotts-
natverk tycks ha etablerat en mer eller mindre
permanent narvaro i Sverige, vilket lar paverka
brottsstatistiken negativt inom fler omraden an
bilbrott — inte minst vad galler stélder av batar,
batmotorer och entreprenadmaskiner. Polisen
beddmer dessutom att ligornas etablering i Sverige
och kopplingen till lokalt férankrade kriminella
aktorer kommer att 6ka de narmaste aren.

Det sker samtidigt stora tekniska framsteg inom
bilbranschen. Elbilar blir allt vanligare, och snart
aven sjalvkorande bilar. De nya bilmodellerna ar
an sa lange forskonade i brottsstatistiken men
nya komponenter innebar ofrankomligt en ny
efterfragan pa den svarta marknaden. Har géller
det for naringsliv, myndigheter och politiker att
ligga steget fore och i god tid anpassa stoldskydd,
lagstiftning och insatser for att problemet med
bilbrottslighet inte ska vaxa sig annu stérre under
de kommande aren.

Forsakringsbranschen stottar det brottfére-
byggande arbetet genom paverkansarbete och
genom att sprida kunskap om hur man kan skydda
sig som bilagare.
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Brott och pafdljder

De vanligast forekommande brotten kallas ibland
for mangdbrott och hit hor exempelvis misshandel,
bedragerier, skadegorelse, inbrott och olovlig kor-
ning. Aven stold, oavsett om det rér sig om stold

i butik eller av en hel bil, klassas som mangdbrott.
P& sin hemsida skriver Polisen att mangdbrott inte
brukar raknas till de allvarligaste brotten. Bilbrot-
ten ar vanligt férekommande, vilket gor att de
uppfyller ett av kriterierna for mangdbrott, men
samtidigt begas bilbrott idag nastan uteslutande

av organiserade och internationella brottsnatverk.

Polismyndigheten har manga typer av brott att
prioritera, inte minst skjutningar och annan grov
brottslighet. Av naturliga skal styrs resurser dit.
Men nedprioriteringen av mangdbrott innebar
samtidigt att den organiserade brottsligheten
som ligger bakom bilbrott far ett utokat spelrum.
Bilbrott utfors ibland genom sa kallade seriebrott,
dar samma garningspersoner stjal gang pa gang.
Det innebar att &garen som lamnat in sin bil pa
reparation efter reservdelsstold kan bli bestulen
pa samma gods igen, for att garningspersonerna
har bevakning pa fordonet.

Vid bilbrott kan olika brott vara aktuella:

® Stold
Vid sjalva stoldtillfallet ar brottet antingen
tillgrepp av fortskaffningsmedel eller stold.
For bada brotten tilldoms hogst tva ars
fangelse. Vid grovt brott ar straffet som
lagst sex manaders fangelse och som hogst
fyra eller sex ars fangelse for tillgrepp av
fortskaffningsmedel respektive stold. Manga
av de som doms for bilbrott far villkorlig dom
eller boter pa grund av svarigheten att bevisa
att brottet skett i organiserad form samt for att
flertalet inte ar straffade sedan tidigare.

® Haleri
Det ar vanligt att den som begar sjilva stélden
Overlamnar stéldgodset till en andra eller
tredje garningsperson. Genom att hantera
stoldgodset begar dessa personer haleri eller
en héleriforseelse. Den som doms for haleri
riskerar fangelse i hogst tva ar. Vid grovt brott
ar straffet som lagst sex manaders fangelse
och hogst sex ars fangelse. Den som déms for
haleriforseelse, det vill sdga ringa haleri, far
béter eller fangelse i hogst sex manader.

Lagandringar pa gang

® Straffskarpningilagen
For att komma at den organiserade brotts-
ligheten kom regeringen 2021 med forslag pa
straffskarpningar nar brott utfors systematiskt.
Forslagen foreslas trada i kraft sommaren
2023, och innebar bland annat en andring av
brottsbalken som syftar till att komma at den
organiserade brottsligheten och se till syste-
matiska brott.

® Ny lagstiftning for brottsbekdampning
vid grins
Den statliga utredningen "Atgarder i gransnara
omraden” éverlamnades till regeringen 2021
och innehdller forslag pa sarskilda befogenheter
for att intensifiera bekdmpningen av organiserad
brottslighet vid granserna. Utredningen hand-
lade framst om Polisens arbete, men innehaller
forslag aven for Tullverket och Kustbevakningen.
Utifran en nyligen beslutad lagradsremiss
berdknas en ny lagstiftning vara pa plats den
1 augusti 2023.

® Nya befogenheter for Tullverket
[ april 2022 fick den pagaende Tullbefogenhets-
utredningen ett tillaggsuppdrag, som innebar
att analysera behovet och mdjligheterna att
gora utforsel av stoldgods till ett brott enligt
smugglingslagen. Utredningen ska redovisa
detta uppdrag i juli 2023, och vid behov [amna
lagstiftningsforslag.

Vi sager alltid: det stoéldgods vi letar efter forsvin-
ner utomlands. Det enklaste och mest effektiva
vore att kraftigt skarpa utforselkontroller.”

Polis i intervju for Bilbrottsbarometern
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Myndigheternas ansvar och befogenheter

Polisen
Polismyndigheten har det évergripande ansva-
ret for det brottsforebyggande arbetet. Nar det
galler tillgreppsbrott sker samarbete framst med
Kustbevakningen och Tullverket, men aven andra
aktorer som Larmtjanst, forsakringsbolag och
biltillverkare. Att samverka anses vara en viktig
nyckel till framgangsrik brottsbekdmpning, och
det har ocksa visat sig i flera samverkansprojekt
kring bilbrottslighet mellan de tre myndigheterna.
Polismyndigheten arbetar med att forsvara, forhin-
dra och lagfora de internationella brottsnatverken
pa nationell niva och i samverkan med Europol och
Interpol. | en del polisregioner finns aven sarskilda
utredningsgrupper som utreder internationella
brottsnatverk i samarbete med Europol. Polisen
ansvarar ocksa for kontroller av personer som
reser Over en yttre grans, det vill saga till och fran
lander som inte ar med i Schengensamarbetet. Men
vanligtvis ror sig de internationella brottsnatverken
vid gransovergangar till andra Schengenldnder, s&
kallade inre granser. Sedan 2015 tillampar Sverige
tillfalligt granskontroll aven vid dessa granser,
dock med begransade resurser. | november 2022
forlangde regeringen tillfallig granskontroll vid
inre grans pa grund av 6kad risk for internationell
kriminalitet, som en f6ljd av kriget i Ukraina. Polisen
har mojlighet att hindra personer fran att ta sig in

i landet om de misstanker att personen i fraga kan
komma att bega brott eller saknar laglig grund att
befinna sig i landet.

| samband med utforsel av gods ur landet kan
Polisen endast genomfora kontroller av fordon om
det finns skalig misstanke om brott. Polisen har
saledes inte ratt att genomsoka fordon i samband
med stickprovskontroller.

Tullverket

Tullverket inspekterar och 6vervakar trafiken vid
landsgransen med syfte att sakerstélla att in- och
utforsel av varor sker lagenligt. | detta ligger ocksa
uppgiften att motverka brottslighet forknippad
med in- och utforsel av varor.

Smugglingsbrott ar omraden att bekampa for
framst Tullverket och Polismyndigheten, och i
mindre utstrackning aven Kustbevakningen. Det
som avgor saval straffskalan som myndigheternas
befogenheter ar vilken typ av smuggelgods det
handlar om. Smuggling av bland annat narkotika,
vapen eller explosiva varor ger utokade befogen-
heter till tjanstepersoner vid dessa myndigheter,
och i en del fall kan de ha samma befogenheter
som en polis.

Eftersom internationella stoldligor star for en stor
del av tillgreppsbrottsligheten i Sverige har reger-
ingen 2020 gett Tullverket utdkade befogenheter.
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Fran den 1 juli 2021 har myndigheten rétt att ingripa
vid misstanke om alla typer av brott, och inte

som tidigare enbart vid exempelvis smuggling av
narkotika, vapen eller explosiva varor. Syftet ar
att underlatta och effektivisera Tullverkets arbete
och att man inte ska behova invanta polis i samma
utstrackning som tidigare. Lagandringen har
dock kritiserats som tandl6s eftersom Tullverket
fortfarande inte har befogenhet att genomféra
utférselkontroller inriktade pa att hitta stoldgods.
Det ar endast om stoldgods hittas vid ordinarie
utforselkontroller (inriktade pa att hitta exempelvis
narkotika eller vapen) som tullen kan ingripa.

Under 2022 har Tullbefogenhetsutredningen
ldmnat en delredovisning med férslag pa en ny
sammanhallen lag for Tullverkets befogenheter.
Bestammelser som handlar om brottsbekampning
och kontrollverksamhet kan komma att flyttas till
den nya lagen. Just nu bereds utredningens férslag
av regeringen. | april 2022 fick utredningen ett till-
laggsuppdrag om att bedéma huruvida Tullverket
ska fa storre mojligheter att kontrollera utforsel av
varor samt om utforsel av stéldgods ska bli straff-
bart enligt smugglingslagen.

Tullverket lagger idag nastan all fokus pa inforsel-
kontroller. Mindre an en procent av kontrollerna ar
inriktade pa utforsel av gods. Tullverket behdver
saledes tydligare befogenheter och instruktioner
att genomfora utforselkontroller inriktade pa
stoldgods. Tullverket behdver aven tillféras resurser
for att kunna genomfora utférselkontroller utan att
behova nedprioritera inforselkontrollerna.

Kustbevakningen

Kustbevakningen arbetar tillsammans med
Polismyndigheten och Tullverket fér att bekampa
brott och férhindra smuggling. Myndighetens
uppgift ar framfor allt att utfora varukontroller
till sjoss samt i hamnomraden, men bidrar dven
vid sarskilda brottstillfallen och i en del fall vid
brottsforebyggande arbete. 2019 tradde Kust-
bevakningslagen i kraft som innebar ett okat
ansvar for brottsbekdmpning och samlar myndig-
hetens befogenheter. Kustbevakningen har ratt att
genomsodka fordon i hamnar i syfte att kontrollera
lastsdkring. Om personalen i samband med sadan
kontroll hittar stoldgods ska Kustbevakningen
tillkalla polis.

Teknikhinder

Modern teknisk utrustning ar ett av de viktigaste
redskapen for att bekdmpa de internationella
brottsnatverken. Nar det galler tillgreppsbrott
ligger de kriminella flera steg fore Polisen vad galler
teknisk utrustning och tillvigagangssatt. Det svenska
rattsvasendet ar, enligt egen utsago, i stort behov
av modern teknisk utrustning och lagstiftning som
mojliggor 6kad teknikanvandning. Men har finns
idag flera brister och hinder. Nagra exempel:

® Tekniska system for ansiktsigenkdnning ar
annu inte godkanda i Sverige.

® Automatisk avlasning av registreringsnummer,
sa kallad ANPR (Automatic Number Plate
Recognition), far endast anvandas av Tullen
och Polisen.

® |nhamtning av uppgifter om elektronisk
kommunikation ar endast tillditet om det
misstankta brottet ger minst tva ars fangelse.

Sparsandare
Sparsandare ar ett viktigt verktyg for att komma
at bilbrottsligheten. Tack vare det valutbyggda
GPS-systemet finns stora mojligheter att spara var
bilar befinner sig och f6lja deras vag genom appari
mobilen eller via datorn. Sparsandare ar inbyggda
i manga nytillverkade bilar, men de kan aven kopas
via forsakringsbolag och i hemeletronikbutiker.
Manga nya bilar har ocksa inbyggda sim-kort som
Polisen kan spara med réatt teknik och befogen-
heter. Kravet for att anvanda den har typen av
utrustning i Polisens underrattelse- och utrednings-
arbete ar att brottet ger minst tva ars fangelse,
vilket ar mycket ovanligt i fraga om bilbrott.
Battre mojligheter att anvanda teknisk utrustning
skulle effektivisera kampen mot bilbrottsligheten
och de kriminella natverken, menar Polisen. Detta
har man sett genom kontakter med internationella
samverkanspartners i andra drabbade vast-
europeiska lander. Bade Polisen och forsakrings-
branschen har framfort krav pa att underlatta
informationsinhdmtningen fran inbyggda spar-
sandare och simkort vid misstankt brottslighet.



Kallor

Larmtjanst

Svensk Forsakring

Brottsforebyggande Radet (Bra)

Finans Norge

Danmarks statistik

Trafikforsakringscentralen, Finland

Attitydundersokning om bilbrott, genomférd av Syno pa uppdrag av If

Intervjuer med representanter fran Polismyndigheten, Tullverket,
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If ar Nordens storsta skadeforsakringsbolag med
cirka 3,7 miljoner kunder i Norden och Baltikum.
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