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Inledning

Bilbrott ar ett stort problem och har varit

det lange. Det paverkar enskilda manniskor,
polisen, forsakringsbranschen och skapar
otrygghet i samhillet i stort. De flesta kanner
nagon som blivit bestulen pa sin bil eller delar
av den.

Bilbrottsligheten har ocksa férandrats. Det var
lange sedan bilar stals genom att nagon bande
upp dorren eller krossade rutan for att sedan
tjuvkoppla bilen. Idag ar stolderna betydligt mer
sofistikerade och hogteknologiska, och framfor
allt ar de en viktig inkomstkalla fér organise-
rad brottslighet. Internationella brottsnatverk
har etablerat en mer eller mindre permanent
narvaro i landet och star i dag for en majoritet
av bilbrottsligheten. Genom att utnyttja lagstift-
ning, myndigheters prioritering och den senaste
teknologin kan de bega brott relativt ostort i
Sverige. Dessa brott kostar enbart férsakrings-
branschen mellan 600 och 800 miljoner kronor
varje ar, men innebar en dnnu storre skada pa
samhallet i stort.

Sett dver de senaste tio aren har den totala
mangden bilbrott minskat. Den nedatgaende
kurvan har successivt planats ut, men 2020
skedde ett tydligt trendbrott da antalet anmal-
da brott 6kade for forsta gadngen sedan 2015.

Under 2021 har utvecklingen fortsatt i samma
riktning. Trenden kan nastan uteslutande kopp-
las det stigande antalet katalysatorstolder. Sve-
rige har, tillsammans med Storbritannien, seglat
upp som ett av de varst drabbade landerna i
varlden. P& tva ar har antalet katalysatorstolder
Okat med 6ver 10 000 procent.
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Bilbrottsbarometern ar en arlig rapport fran
forsakringsbolaget If som sammanstaller aktuell
statistik och redovisar trender inom bilbrott i
Sverige. Vi presenterar ocksa ett antal atgards-
forslag som kan bidra till att minska bilbrottslig-
heten och motverka brottsnatverkens narvaro

i landet, bade pa kort och lang sikt. Rapporten
utgar fran offentlig statistik fran myndigheter
och forsakringsbranschen samt en attitydun-
dersdkning bland svenska folket. Vi har aven
talat med poliser, bilaterférsaljare och experter
inom forsakringsbranschen for att ge en sa
heltdckande bild som méjligt och fa insikter om
hur vi kan komma tillratta med problemen och
stoppa de internationella stoldligorna.
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Lagesbeskrivning 2022

Fortsatt dramatisk 6kning av
katalysatorstolder

Katalysatorstolderna, som tog rejal fart under
2020, har fortsatt att 6ka under 2021. Enligt
forsakringsbranschens organisation Larmtjanst
anmaldes 7 670 skadefall till férsakringsbola-
gen under 2021 — en 6kning med 141 procent
jamfort med foregaende ar. Den branta kurvan
bor ses i ljuset av att katalysatorstdlderna
Okade med dver 4 000 procent mellan 2019
och 2020. Pa tva ar ar 6kningen éver 10 000
procent. Enligt Larmtjanst ar nu Sverige, till-
sammans med Storbritannien, bland de varst
drabbade landerna i varlden.

Polisens egen statistik over katalysatorstolder
bekraftar den dramatiska utvecklingen. Under
2021 anmaldes 10 075 fall — en 6kning med 186
procent jamfort med foregaende ar.

De manga katalysatorstélderna har lett till
rekordhdéga skadekostnader for forsakringsbo-
lagen. Mellan 2020 och 2021 6kade kostnader-
na med 132 procent till 152 miljoner kronor.

En annan konsekvens ar reservdelsbrist och
ovanligt langa vantetider hos verkstaderna.
Drabbade bilagare kan fa vanta flera manader
pa att fa en ny katalysator.

Farre bilstélder — men storre andel bilar
aterfinns aldrig

Antalet bilstolder har fortsatt minska under
2021. Det visar saval Bra:s statistik 6ver anmal-
da biltillgrepp som Larmtjanst statistik éver
efterlysta bilar.

Samtidigt syns en tydlig 6kning av andelen
efterlysta bilar som aldrig hittas. 24 procent av
alla bilar som efterlystes under 2021 aterfanns
aldrig, vilket ar den hogsta siffran nagonsin.
Det var framfér allt dyrare bilmodeller som
forsvann. En maijlig forklaring till utvecklingen,
enligt Larmtjanst, ar att antalet efterlysta bilar
dar man misstanker kreditbedrageri — fall dar
bilarna ofta férsvinner utomlands — har 6kat
under 2021.

Nytt stoldmoénster
Under aret har Larmtjanst dven noterat ett nytt
stoldmdnster som innebar att ett stort antal bilar
av samma marke stjals under en kort period.
Efter en tid sker nya, liknande stéldrader, men
da har garningspersonerna siktet installt pa ett
helt annat bilmarke. Det nya stoldmonstret tyder
pa att ligorna har professionaliserats ytterligare
och arbetar mer systematiskt an tidigare.
Dessutom noterar polisen och Larmtjanst att stold-
metoderna blir alltmer tekniskt avancerade, och
att de kriminella ligorna standigt utvecklar nya
tillvagagangssatt i jakten pa bilar och bildelar.

Elbilar an sa lange forskonade

Trots att elbilar blir allt vanligare ar de fortfa-
rande relativt férskonade fran bilbrott. Under
2021 har det varit ett fatal anmalningar om
stulna laddkablar. Stolder av hela bilar dr ocksa
sallsynt. Men bade polisen och forsakringsbo-
lagen raknar med att elbilar, och i synnerhet
elbilsbatterier, kommer att bli alltmer attraktiva
for stoldligor i takt med en viaxande efterfragan.

Bilbrottslighet far lagre prioritet

Enligt polisen star de internationella brottsnét-
verken for uppskattningsvis 90 procent av alla
stolder av bilar, bildelar, batmotorer och jordbruk-
smaskiner i Sverige. Polisen beddmer att just den
har typen av brottslighet kommer att 6ka saval i
omfattning som frekvens under de ndrmaste aren.
Men i takt med att dodligt skjutvapenvald och
annan allvarlig brottslighet 6kade under 2021 fick
bilbrottsligheten allt Iagre prioritet. Polisens
resurser gick i stor utstrackning till annat an att
bekampa kriminella stoldligor.

"l konkurrens med pagaende brott och alla skjut-
ningar sa far hanteringen av de har brotten sta
tillbaka. Vi ska inte forvanta oss nagon forandring
under 2022. Vi forsoker med de sma medel vi har.”

Polis i intervju for Bilbrottsbarometern.



Lagandringar

Den 1 mars 2021 infordes en straffskarpning
och lagandring for att komma at organiserad
och systematisk brottslighet. Polisen bedémer
dock att den nya lagen framst kommer att ha
effekt vid systematiska butiksstolder eller brott
med lagre straffvarde, och begransad effekt pa
bilbrottslighet.

En annan viktig lagandring under aret var att
Tullverket fick nya befogenheter att beslagta
stulet gods. Atgarden har dock bedémts som
verkningslos eftersom det saknats tydliga
instruktioner att genomféra utférselkontroller
inriktade pa stéldgods. Man har inte heller till-
fort resurser for att mojliggéra en prioritering
av utférselkontroller.

Hog kannedom - men fa svenskar skyddar
sig mot bilbrott
Det finns en hég kannedom om bilbrottslighet
hos svenska folket, bade om katalysatorstolder
och de nya, avancerade elektroniska stéldme-
toderna. Men attitydundersékningen som If har
latit genomfora visar samtidigt att forhallandevis
fa bilforare reflekterar dver risker eller vidtar
sarskilda atgarder for att skydda sig.
Undersokningen visar ocksa att mer an varan-
nan svensk bilférare skulle klara max en vecka
utan bil utan att det skulle fa stora negativa
konsekvenser i deras vardag. Detta bor stallas i
relation till 6kningen av antalet katalysatorstol-
der och de ovanligt langa vantetiderna hos verk-
stdderna som kan innebdara att man inte aterser
sin bil pa flera manader.
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Fem prioriterade atgarder for minskad bilbrottslighet

1. Granska utgaende gods

2021 fick Tullverket nya befogenheter att stoppa
stulet gods, en lagstiftning som tyvarr inte givit
de resultat man hoppades pa.

Regeringen bor ge ett tydligt uppdrag till Tull-
verket att genomfora utforselkontroller inrik-
tade pa att hitta stéldgods samt att rapportera
statistik med resultaten av dess granskningar.

Regeringen bor 0ka anslaget till Tullverket for
att ha resurser att géra utférselkontroller. Aven
polisen bor fa utdkade resurser for att bidra till
kontroller i gransndra omraden.

Tullen behover de resurser som kravs da polisen
endast kan agera utifran misstanke och inte utfo-
ra stickprovskontroller.

2. Forsvara for bilbrottslingar att hitta
attraktiva stéldobjekt

| det svenska vagtrafikregistret, aven kallat
bilregistret, finns all information om bilmodel-
ler, agare och adress helt 6ppet. Oppenheten
gor att bilbrottslingar enkelt kan hitta de bilar
de soker och exakt var de finns lokaliserade.
En begransning av 6ppenheten skulle géra stor
skillnad.

Regeringen bor ge ett myndighetsuppdrag till
Transportstyrelsen att infora ett system med
licens for privata aktorers tillgang till vagtrafik-
registret. Licens ska kunna ges till exempelvis
forsakringsbolag, parkeringsbolag och bilhand-
lare och andra som har legitima skal att anvan-
da registret. Slagningar i registret ska regist-
reras, for underlatta utredning av stulna bilar
och stavja missbruk av registret. | uppdraget
bor ocksa ligga att dvervaga vilken information i
registret som eventuellt bor hallas hemlig, aven
for de aktorer som tilldelats licens.

3. Utred majlighet till en nationell grans-
myndighet

Utokad myndighetssamordning har varit effek-
tiv pa andra brottsomraden. For att komma till
bukt med bilbrottslighet kravs ett nytt tank och
nya samarbetsformer dar man ser till systemati-
ken och helheten — och framfor allt uthallighet.

Polisen bor inratta en sarskild nationell bil-
brottsgrupp som bygger upp kompetens kring
bilbrotten och brottsnatverken. Gruppen bor
ges ett samlat ansvar for spaning, analys och
utredning sa att de bygger upp en kompetens
over tid. Gruppen bor ge i uppdrag att sam-
arbeta med forsakringsbranschen och andra
externa aktorer.

Regeringen bor tillsatta en utredning om en
nationell gransmyndighet, baserad pa erfaren-
heter fran andra lander. En ny myndighet ska
vara organiserad utifran helhetstank och inte
silos, dar man har gemensam underrattelse,
information och jobbar gemensamt med de
befogenheter man har.

Att skapa en gransmyndighet kommer att ta
tid. Pa kort sikt — omedelbart — bor polisen,
tullen och Kustbevakningen i betydligt storre
utstrackning samarbeta ndra och pa ett uthal-
ligt satt vid granskontrollerna.

Regeringen bor sakerstalla att budgetanslagen
till myndigheterna medger att ovanstaende
satsningar kan goras.

4. Infor hardare straff for bilbrott

Dagens straff ar for laga och fangelsevistel-

se i Sverige ar kortare an i andra lander och
avskracker darfor inte tillrackligt mycket fran
brottslighet. Nar bilbrottslingar val blir fallda ar
det oftast for enskilda brott, dar paféljden ar lag.



Regeringen bor tillsatta en utredning for att
hoja straffsatserna for bilbrott. Utredningens
direktiv bor inkludera forslag pa hur pafoljd ska
kunna skarpas vid organiserad bilbrottslighet,
till exempel (som i Norge) att medlemskap i ett
internationellt brottsnatverk automatiskt leder
till ett strangare straff.

For att starka rattskedjan bor aklaga-
re och domstolar ta storre hansyn till att
bilbrott begas inom ramen for organiserade
kriminella natverk. Det ar nédvandigt att se hur
olika brott hanger ihop och hantera dem som
sammanhangande delar. Den lagandring som
tradde i kraft den 1 mars 2021 och som lyfterin
systematiken vid brott tydligare ar positiv. | de
fall dar polisen kan bevisa att stélderna skett
i organiserad form, ar grova och dar det finns
internationella kopplingar bor ministraffet héjas
for att vara avskrackande.

5. Ge Tullverket och polisen befogenheter
att anvanda tillganglig modern teknik
Genom att anvanda scanningverktyg i hamnar,
automatisk avlasning av registreringsskyltar
och tekniska verktyg for att hitta stérsdnda-
re kan stoldgods och stoldligor upptackas.

Det finns i dag en outnyttjad resurs i form av
tekniska hjalpmedel som underlattar for myn-
digheter vid brottsutredningar och brottsfore-
byggande insatser.

Regeringen bor, i dialog med Tullverket och
polisen, utreda vilka justeringar av lagstiftning
och reglering som kravs for att myndigheter och
naringsidkare ska tilldtas anvanda mer teknisk
utrustning vid fler tillfallen. Det skulle effektivi-
sera myndigheternas arbete och innebara att
Sverige hamnar i nivd med 6vriga Vasteuropa
pa omradet, vilket kan avskracka stoldligor.
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"Om vi fick mdjlighet att anvdnda den moderna
tekniken och samkora register i brottsutredande
syfte skulle den effekten motsvara mer an en
fordubbling av hela poliskdren och effektivisera
polisens arbete. Lat tekniken gora jobbet istallet
for att ha manuella kontroller”

Polis i intervju f6r Bilbrottsbarometern.
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Sandra drabbades av katalysatorstold
- bilen fastnade pa verkstaden

"Som att fa en hink med
kallvatten over huvudet”

Sandra Douglas var pa vag till julfirandet —
med klappar, mat och fyra forvantansfulla
barn - nar hon upptackte att nagon sagat av
katalysatorn pa familjens bil.

- Vivar sa himla n6jda med att for en gangs
skull vara i tid, sa det var som att fa en hink
med kallvatten 6ver huvudet. Men den verk-
liga kallduschen kom nagra dagar senare, nar
hon insag att bilen skulle vara fast pa verksta-
deni flera manader.

For familjen Douglas bestdende av tva vuxna,
tva hundar och fyra barn mellan 3 och 14 ar ar
tva fungerande bilar en forutsattning for att fa
ihop vardagspusslet med jobb och skjutsande
till olika aktiviteter. Aven pa julafton 2021, nar
hela familjen inklusive tva svarfoéraldrar skulle
ta sig till julfesten pa andra sidan stan, hangde
logistiken pa bilarna. Men planeringen — och
julstamningen — kom av sig tvart.

— Nar jag gick ut sag jag att det lag en mattkniv
i snén mellan vara bilar pa uppfarten. Forst
tankte jag att det handlade om skadegorelse,
att nagon hade forstort var bil, men efter en
stund forstod vi att det var katalysatorn som var
stulen. Nar vi startade motorn lat den som en
traktor, sager Sandra och fortsatter:

- Jag minns att jag kande en slags hopploshet
dar och da. Barnen var jattetaggade och vi var
sa himla néjda med att vi for en gangs skull var i
tid, sa det var som att fa en hink med kallvatten
over huvudet. Och det var helt utan vetskap om
vilka langtidseffekter det har skulle fa.

Medan 6vriga familjen fick hjalp av slaktingar att
ta sig till julfesten tvingades Sandra kontakta polis
och forsakringsbolag och anmala handelsen.

- Jag forstar att brottslingar inte tar hansyn
till vilket datum det ar, men ska man stalla till
det rejalt for manniskor sa ska man gora det en
sadan har dag.

Julfirandet blev av, trots allt, men under mellan-
dagarna kom nasta chock. Verkstaden antydde att
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Sandra och hennes man inte skulle fa aterse sin bil
pa flera manader. Tolv andra stod framfor i kon till
en ny katalysator, och ndgon prognos for nar just
deras bil skulle bli klar gick inte att fa.

- Jag hade trott att det handlade om nagra
veckor, och det klarar vi ju, tankte jag. Men i
kontakten med verkstaden forstod jag att det
har inte skulle fa en vettig 16sning.

— Att lana eller hyra en bil for att fa ihop var-
dagspusslet ar val okej nar man har en tidshori-
sont att forhalla sig till, men nagon sadan har vi
inte just nu. Det verkar som att vi far vara glada
om var bil ar korklar fére sommaren.

Utover de rent praktiska konsekvenserna har
katalysatorstolden skapat en otrygghet.

- Jag ar ofta ute och gar med mina hundar, sa
jag ser mycket vad som hander i omradet, och
man blir ju inte mindre misstanksam efter att
ha varit utsatt for stéld. Jag marker att jag tittar
efter bilar som kor férbi som ser lite markliga ut,
sager Sandra.

— Det verkar som om att vi far
vara glada om var bil ar kérklar
fére sommaren.

Hon tanker dven pa tjuvarna — och hur hon hade
kunnat stoppa dem.

- Jag har forstatt att de inte far sa mycket
pengar for en katalysator, det handlar visst bara
om nagra tusenlappar. Sa jag onskar att de hade
knackat pa min dorr i stéllet, och da hade jag
gett dem de dar tusenlapparna bara de hade
l&tit var bil vara ifred. m



Fakta om bilbrott

De senaste tva aren har det totala antalet an-
malda bilbrott i Sverige 6kat. Det ar ett tydligt
trendbrott da anmaélningarna har minskat under
de senaste tio aren. Mellan 2011 och 2021 sjonk
den totala mangden anmalda bilbrott fran ca 86
800 till ca 61 300, visar siffror fran Bra.

Den nedatgaende kurvan har successivt
planats ut, men 2020 bréts alltsa trenden da
antalet anmalda brott 6kade vasentligt for
forsta gdngen sedan 2015. Under 2021 har
utvecklingen fortsatt i samma riktning. Trenden
kan nastan uteslutande kopplas till det stigande
antalet bildelsstolder.

Anmalda bilstolder och
bildelsstolder 2011-2021.
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Bilsstolder
Antalet bilstolder - "biltillgrepp” i juridisk
mening — har minskat successivt sedan slutet
av 1990-talet, nar de flesta nytillverkade bilar
utrustades med elektroniska startsparrar som
omojliggjorde en traditionell tjuvkoppling.
Nedgangen har fortsatt under det senaste de-
cenniet. Under 2021 anmaldes 8 938 hiltillgrepp,
vilket ar en minskning med tolv procent jamfért
med foregaende ar (10 101) och 56 procent jam-
fort med for tio ar sedan da motsvarande siffra
var 20 095.
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Trenden syns dven i statistiken dver efterlysta
fordon som forsakringsbranschens organisation
Larmtjanst publicerar arligen. Under 2021 efter-
lystes 6 430 bilar, vilket ar en minskning med tio
procent jamfort med foregaende ar (7 173) och
48 procent jamfort med for tio ar sedan da mot-
svarande siffra var 12 309. De efterlysta bilarna
fanns framfor allt i polisregionerna Stockholm,
Syd och Vast.

A andra sidan marks en tydlig 6kning nar det
gadller andelen efterlysta bilar som aldrig hittas.
Bland de bilar som efterlystes under 2021 var
det s& manga som 24 procent som aldrig antraf-
fades, vilket dr den hogsta siffran nagonsin. En
mojlig forklaring till utvecklingen, enligt Larm-
tjdnst, ar att antalet efterlysta bilar dar man
misstanker kreditbedrageri - fall dar bilarna
ofta forsvinner utomlands — har 6kat under
2021. Det ar framfor allt dyrare bilmodeller med
hog status som forsvinner och aldrig antraf-
fas igen. De bilar som faktiskt hittas har ofta
rensats pa vardefull utrustning och ar i princip
obrukbara.

Efterlysta bilar 2011-2021
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Ej antraffade bilar 2011-2021

25%

20 % .

15 % =

10 %

5%

0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Ej antraffade bilar

Kélla: Larmtjanst

Exakt vilka bilar som stjals avgors pa den svarta
marknaden och styrs i hog grad av tillgang och
efterfragan. Utvecklingen foljer bade ett all-
mant "bilmode”, dvs vilka modeller som har hog
status och ar eftertraktade, och hur latt eller
svar bilen ar att stjala. Nar en bilmodell visar sig
ha bristande stéldskydd dkar stélderna av just
den modellen, och nar myndigheter eller forsak-
ringsbolag gar ut med varningar, och tillverka-
ren har atgardat bristerna, minskar stolderna.

Elbilar stjals i betydligt Iagre utstrackning an
jamforbara bensin- och dieselbilar. En mojlig for-
klaring ar den moderna tekniken. Vissa modeller
kopplar upp sig automatiskt och identifierar sig
mot mot externa laddare, vilket gér dem svara
att stjala. En annan tankbar forklaring ar lag
efterfragan till foljd av daligt utbyggd laddinfra-
struktur pa mottagarmarknaden.

Fa biltillgrepp personuppklaras

Da en person lagfors for ett brott genom antingen
atal, strafforelaggande eller atalsunderlatelse kallas
det att brottet har "personuppklarats”. Under 2020
personuppklarades knappt sex procent av alla
biltiligrepp, en siffra som har varit relativt oférandrad
under de senaste tio aren, visar Bra:s statistik.
(Statistik for 2021 @nnu ej publicerad)

Bildelsstolder

Under tioarsperioden 2011-2021 har brotten
som kallas "st6ld ur och fran fordon” minskat.
Men sedan 2018, da Bra i sin statistik borjade
skilja pa st6ld av fast interior/exterio r (t.ex. ratt,
stralkastare), och I6sa féremal (t.ex. mobiltele-
fon, bagage), star det klart att st6ld av fasta de-
lar ar ett kraftigt vaxande problem. Under 2021
anmaldes 26 441 stolder av fasta bildelar, en
okning med 24 procent jamfort med foregadende
ar och hela 73 procent sedan 2018. Utveckling-
en har en nara koppling till de senaste arens
dramatiska 6kning av katalysatorstolder.

Anmalda stolder ur eller fran
motordrivet fordon 2011-2021
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En intressant trend som rapporteras fran Stor-
britannien och som a@ven har bérjat dyka upp i
Sverige ar stéld av laddkablar till elbilar. De fles-
ta elbilar har en laddkabel for flera tusen kronor
i bagaget eller frunken. Dessa ar latta att salja,
antingen som laddkablar eller for metallvardet.
Polisen och forsakringsbolagen bedémer att
dessa brott kommer att 6ka framéver.



Katalysatorer

Enligt Larmtjanst, som boérjade folja katalysa-
torstélderna noga da fenomenet tog rejal fart,
anmaldes 7 670 fall under 2021. Det ar en 6kning
med 141 procent jamfort med 2020. Den branta
kurvan bor ses i ljuset av att katalysatorstol-
derna 6kade med 6ver 4 000 procent mellan
2019 (74 fall) och 2020 (3 179 fall). P& tva ar ar
Okningen 6ver 10 000 procent.

Precis som med bilstélderna drabbar katalysa-
torstélderna framfoér allt Stockholmsregionen,
foljt av polisregionerna Syd och Vast. Tittar man
narmare pa vilken tidpunkt pa aret stolderna
skedde syns en tydlig topp i mars manad, och
en liten nedgang i december 2021, sannolikt
kopplat till sjunkande ravarupriser.

Av de 7 670 registrerade stélderna var 1106 av
de utsatta bilarna tillverkade 1999 eller tidigare.
Det verkliga antalet dr sannolikt storre da aldre bi-
lar ofta bara har trafikforsakring och darmed inte
anmals till férsakringsbolag i samband med stéld.

Det var inte bara Larmtjanst som noterade
rekordmanga katalysatorstolder under 2021.
Polisens egen statistik bekraftar den dramatiska
utvecklingen. Under aret anmaéldes 10 075 kata-
lysatorstolder, en 186-procentig 6kning jamfort
med foregdende ar (3528). | polisens statistik
ingar dven stolder av katalysatorer fran fordon
som saknar forsakring for dessa stolder.
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Antal stoldtillfallen
per manad och region under 2021
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Vid katalysatorstolder ar det inte sjalva kata-
lysatorn tjuvarna vill at, utan de adelmetaller
som kan utvinnas och saljas vidare. Framst
ror det sig om platina, palladium och rodium,
dar priserna pa de tva sistnamnda metallerna
natt rekordnivaer de senaste aren. Palladium
kommer nastan uteslutande fran Ryssland och
sanktionerna vantas leda till en global brist pa
palladium och kraftigt 6kande ravarupriser,
vilket riskerar att leda till en ytterligare 6kning
av dessa stolder.

Garningspersonerna tycks bevaka utvalda bil-
modeller, och samma bilagare kan bli utsatt for
katalysatorstolder flera ganger, ibland med bara
nagra veckors eller manaders mellanrum. Vissa
bilmodeller ar ocksa klart 6verrepresenterade i
statistiken. Vad galler garningspersonerna finns
uppgifter om att bade internationella ligor och
inhemska brottslingar ligger bakom stélderna.

En bidragande faktor till utvecklingen, utéver
rekordhdga priser pa ddelmetaller, ar det faktum
att dessa brott har 1ag personuppklaringsgrad. De
internationella brottsnatverken gor kvalificerade
marknadsanalyser och ser att katalysatorstol-
der ger hog avkastning till 1ag risk. Katalysatorer
ar aven svara att identifiera och koppla till en
specifik bil, vilket innebar att fa garningspersoner
lagfors nar stulna katalysatorer val antraffas.
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Katalysatorstdlderna innebar problem bade for
bilagare och forsakringsbolag. Den varst drab-
bade bilmodellen ar vanligtvis 10-15 ar gammal
och har ett varde pa omkring 50 000 kronor.
Att ersitta en katalysator till en sadan bil kostar
ca 15 000-20 000 kronor, och vid upprepade
katalysatorstolder kan skadekostnaden dver-
stiga bilens varde relativt snabbt. Det ar ocksa
vanligt att agaren bara har trafikférsakring och
darmed inte kan fa ersattning fér en ny kataly-
sator. Nar kostnaden for en ny katalysator mot-
svarar nara halften av bilens varde valjer manga
bilagare att skrota en i 6vrigt fullt duglig bil.

Ovriga bildelar

Under 2021 rapporterades dven manga andra
fall av bildelsstélder an katalysatorer. Enligt
Larmtjanst som foljer utvecklingen av sarskilt
stéldbegarliga delar — rattar/airbags, naviga-
tionssystem och stralkastare - intraffade 2 051
stolder av just dessa slag. Det ar en minskning
med sex procent jamfort med foregaende ar.
Siffran speglar den generella nedgangen av
stdld- och tillgreppsbrott under 2021, som enligt
Bra sannolikt ar en effekt av pandemin.

Stolder av 6vriga bildelar
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Personuppklaringsprocenten for bildelsstélder
ar annu lagre an vid helbilsstolder. Under 2020
var det bara 0,9 procent av alla brott i kategorin
”st6ld ur och fran motordrivet fordon” som kun-
de knytas till en garningsperson (siffror fér 2021
annu ej redovisade av Bra). For fasta bildelar
var siffran annu lagre, 0,7 procent. Det innebar
att risken att lagforas for den har typen av brott
ar mycket 1dg. Andra brott som ofta forknippas
med kriminella natverk, som narkotikabrott el-
ler utpressning, har betydligt hogre uppklaran-
degrad. Den laga risken att lagféras i kombina-
tion med stoldgods som ger stor avkastning har
gjort bilbrott till en mycket lukrativ verksamhet
for brottsnatverken.

Ett tydligt exempel pa utmaningarna var nar
Malmopolisen i mars 2021 gjorde ett rekord-
beslag pa 6ver tusen katalysatorer. Sju personer
greps misstankta for grovt haleri, men de kunde
inte knytas till stélderna och slapptes senare, dock
fortfarande misstankta for att ha hanterat godset.



Nordisk utblick

Norge

Norge ar betydligt mindre utsatt for bilstol-
der an Sverige. 2021 noterades omkring 1800
bilstolder. For stolder ur eller fran motordrivna
fordon ligger motsvarande siffra pa omkring
4500 under 2021. Och dven om Norge ocksa ser
en 6kning av katalysatorstolder ar uppgangen
inte i narheten av den som har skett i Sverige.
Det beror delvis pa att Norge har ett gynnsamt
geografiskt lage i forhallande till de internatio-
nella brottsnatverkens vanligaste inreserut-
ter. Landgransen mot Ryssland utgor endast
cirka 20 mil, men i 6vrigt fungerar Sverige och
Finland mer eller mindre som en buffert for
inresande stoldligor — for att ta sig till Norge
behover man i princip korsa tva granser. Det
medfor en 6kad risk.

En ytterligare moijlig forklaring till de relativt
laga siffrorna ar landets hogre straffnivaer och
den sa kallade "maffiaparagraf” som infordes
2003 for att komma at organiserad brottslighet.
Konkret innebar lagen att de brott som kan kny-
tas till organiserad brottslighet automatiskt ska
bestraffas dubbelt, med ett maximalt tillagg pa
sex ars fangelse. Lagandringen har bedémts ha
en avskrackande effekt pa internationella brott-
snatverk, som i stallet fér att riskera kdnnbara
straff soker sig nagon annanstans.

Finland

Finland har till skillnad fran Norge ett ogynn-
samt geografiskt lage i forhallande till Sverige.
Ryssland gransar i 6st och avstandet till de bal-
tiska staterna ar lika langt som Sveriges avstand
till motsvarande lander. Kriminella natverk
fran Baltikum anvander den baltiska routen in
till Finland. Mellan EU-landerna Estland och
Finland finns inte gransbevakning (med undan-
tag fran perioden under covid-19) och det ar
relativt enkelt att ta farjan norrut till Finland.
Trots detta har Finland ett l1angt ifran lika stort
problem med bilbrottslighet som i Sverige. Ar
2020 skedde omkring 6 500 biltiligrepp i Fin-
land, enligt finska Trafikforsakringscentralen.
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Tankbara forklaringar ar att information om bilar
inte ar lika 6ppet i Finland, att landet inte ar lika
drabbat av organiserad brottslighet samt att man
har ett dldre fordonsbestand och farre lyxbilar
an Sverige. En annan forklaring ar den historiskt
hart bevakade gransen mot Ryssland som strack-
er sig 130 mil i 6st. Har har Finland en sarskild
myndighet for gransbevakning, Gransbevaknings-
vasendet. Myndigheten sorterar under det finska
inrikesministeriet och beskrivs som framgangsrik
ur ett brottsforebyggande perspektiv.

Danmark
Efter Sverige ar Danmark det nordiska land
som har haft storst problem med bilbrott under
senare ar. Siffror fran Danmarks statistik visar
att omkring 5 500 stélder eller tillgrepp av bilar
anmaldes i fjol. En trolig forklaring ligger i ett
tillvagagangssatt som pa senare ar blivit allt
vanligare i Danmark, ndmligen sa kallade "lea-
sing scams” eller leasingbedragerier. Ett exem-
pel pa hur dessa bedragerier kan ga till ar att
en person hyr en bil fran en hyrbilsfirma, for att
sedan forsvinna ut ur landet med bilen och omi-
dentifiera den med en ny sa kallad VIN-kod. P&
sa satt kan de stulna hyrbilarna sedan aterféras
till Danmark och séljas till en leasingfirma, va-
rifran samma forfarande sedan kan upprepas.
Det harinnebar att en och samma bil darfor kan
registreras som flera saknade fordon i statisti-
ken. Antraffas sedan bilen raknas det som att
enbart en av de efterlysta bilarna antraffats,
eftersom det ar mycket komplicerat att koppla
flera VIN-koder till en och samma bil.

Narvaron av internationella brottsnatverk uppges
i Danmark vara av mer tillfallig karaktar an i Sverige.
Ett exempel pa detta ar nar polisen i Sverige runt
2017 och 2018 6kade sin aktivitet och genomfor-
de flera insatser mot stoldligorna. Flera brottsliga
natverk valde da att istallet rikta in sig pa bilstolder
i Danmark, vilket ledde till en tillfallig 6kning av
antalet bilbrott dar. Det har ar ocksa ett tydligt
bevis pa att brottsnatverken forflyttar sig dver
landsgranser nar deras verksamhet utsatts for en
Okad granskning av ordningsmakten i ett land.
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Internationella brottsnatverk

Polisen bedémer att de internationella brotts-
natverken star for uppskattningsvis 90 procent
av alla stélder av bilar, bildelar, batmotorer och
jordbruksmaskiner i Sverige. Samtidigt menar
polisen att just den har typen av brottslighet
kommer att 6ka i saval omfattning som frekvens
under de ndrmaste aren. Stéldligornas narvaro
leder sannolikt ocksa till en 6kning av andra
brottstyper, och de samverkar i allt hogre grad
med lokalt férankrade kriminella aktorer.

De internationella brottsnatverken kan delas in i
tva kategorier:

® Mer eller mindre sjalvstandiga celler som
styrs fran ursprungslandet och som dgnar sig
at en specifik typ av brottslighet under korta
cykler. Efter stoldturnén smugglas godset
hem till ursprungslandet.

® Natverk med utférare och ankarpersoner,
dar de sistnamnda agerar "dorréppnare” for
den som ska utfora brottet. Ankarpersonen ar
ofta val etablerad i landet dar brottet begas.

Stoldligorna som verkar i Sverige utgar framfor
allt fran Litauen, Polen och Rumanien. De ar
vanligtvis verksamma i flera vasteuropeiska lan-
der och ror sig systematiskt 6ver landsgranser-
na for att undvika uppmarksamhet. Bakom den
organiserade brottsligheten finns en hierarkisk
struktur och utférarna rekryteras ofta inom
socialt utsatta grupper eller ur fangelsemiljoer.
For att undvika hoga straff later stoldligorna
ej tidigare domda eller yngre garningspersoner
bega merparten av brotten. Pa sa sitt utnyttjas
systemet med straffrabatter for yngre garnings-
personer och forstagangsforbrytare. En 15-aring
avtjanar enligt radande praxis endast en femte-
del av tiden som en 21-aring avtjanar for mot-
svarande brott.

Resorna till och fran Sverige sker vanligtvis via
farjelinjerna till Baltikum och Polen, ofta med
falska och manipulerade registreringsskyltar
och id-handlingar. Garningspersonerna stannar
kortare perioder i landet och bor tillfalligt pa
“svarthotell”, hos ankarpersoner eller i hyrda
stugor eller gardar. Har férvaras ocksa stold-
godset innan det fors ut ur landet, savida det
inte ar av hogre varden. Da goms det pa mellan-
lagringsplatser utomhus eller i lagerlokaler som
garage och verkstader, dar aven nedmontering
av fordon och omidentifiering av stdldgods sker.
Nar godset transporteras ut ur landet anvands
ofta sa kallade stérsandare for att forhindra att
GPS-sandare avslojar var godset finns. Storsan-
dare ar forbjudna i Sverige.

Stoldligorna anvander sig ofta av flera olika
garningspersoner for rekognosering, stéld,
demontering, haleri, smuggling osv som ett satt
att undvika hoga straff. Man forsvarar polisens
mojligheter att koppla de olika brotten till var-
andra och att harleda beslag till organiserad
brottslighet. Det dr inte ovanligt att polisen
stoppar lastbilar fullastade med stoldgods
utan att kunna knyta en garningsperson till
sjalva stolden.



Stoldmetoder

Det brukar sagas att tillfallet gér tjuven, men
det stammer inte langre nar det galler bilbrott.
De stoldmetoder och verktyg som anvands blir
alltmer tekniskt avancerade och kraver sarskil-
da kunskaper och noggrann planering.

Nyckel

Det later kanske osannolikt, men det vanligaste
sattet att stjala en bil ar genom att anvanda bilens
egen nyckel. Enligt Larmtjanst anvands nyckeln
direkt eller indirekt vid cirka sex av tio stolder.
Till dessa stolder raknas bland annat bedrag-
erier, tappad nyckel, ran eller tvang, stéld med
nyckel, reldattack och stolder dar ingen skade-
anmalan gjorts.

Direkt anvandning av en stulen nyckel utgor
cirka tva av tio stolder. Utokade stoldskydd i
bilar ar naturligtvis positivt, men leder samti-
digt till att bilnycklar allt oftare ar det framsta
bytet vid bostadsinbrott. Det leder troligtvis till
en 0kad oro hos bilagare att utsattas aven for
bostadsinbrott.

Relaattack

"Keyless-system” har blivit mer eller mindre
standard i nytillverkade bilar. Det innebar att
agaren kan ha nyckeldosan i fickan och bara
behover narma sig bilen for att den ska lasas
upp och startsparren kopplas ur.

Biltjuvarna utnyttjar den nya teknologin
genom sa kallade relaattacker. Stoldmetoden
innebar att en av garningpersonerna fangar upp
nyckelns signal och dverfor den till en férstar-
kare som en annan garningsperson haller intill
bilen. Med andra ord laser de upp bilen med
hjalp av agarens egen nyckel, utan att behdva
stjala sjalva nyckeln. Eftersom manga forva-
rar bilnycklarna i hallen racker det ibland for
tjuvarna att stalla sig utanfor ytterdorren for att
fanga upp signalen.
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Key Programming Devices (KPD)

Key Programming Tools ar sma verktyg som

gar att kdpa pa natet, och produkten i sig ar
inte olaglig. Genom att koppla in verktyget i i
diagnosuttaget/OBD-uttaget, som verkstader
anvander, till en specifik keyless-bilmodell, kan
man skapa en helt ny nyckel till bilen. Kopie-
ringen tar under en minut. Nar biltjuvarna
[Amnar landet har de en bilnyckel i laset, sanno-
likt nya skyltar och falska registreringshandlingar,
vilket gor det svart for polisen att upptacka
stold. Metoden har funnits lange, men kommer
sannolikt bli allt vanligare. | kombination med
Oppet bilregister ar det latt att aka till bilagarens
adress och gora en ny nyckel till bilen.

Storsandare

En annan, allt vanligare stoldmetod ar att stora ut
signaler fran bilnycklar med hjalp av stérsandare, eller
“jammers”, som de ocksa kallas. Med hjalp av dessa kan
garningspersonerna rora sig fritt pa parkeringsplatser
och garage och sla ut bilnycklars fjarrlasning utan att
nagon iakttar dem.

Storsandare ar aven vanligt vid transporter av
stoldgods i de fall dar natverken anvander sig av
lastbilschaufférer med legala uppdrag innanfor
Sveriges granser. Har anvands storsandaren for att
blockera den fardskrivare som automatiskt loggar
lastbilens rutt, bland annat for att motverka otillatna
resor och frakt av stéldgods. Enligt fardskrivaren
har lastbilen statt parkerad vid farjeterminalen men
i sjalva verket har den anvants for att transportera
stoldgods.

Stérsandare anvands ocksa for att sla ut sparsandare
och annan teknisk utrustning som gor det mojligt att
lokalisera stulna bilar. Storsandare ar svara att skydda
sig mot. Det statliga forskningsinstitutet RISE slar fast
att de storsandare som anvands av kriminella slar ut
samtliga sparsiandare som finns pa marknaden.
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Biltjuvarna slog till precis utanfor huset

"Jag hade ju kunnat stota
iIhop med dem”

Erik Sunesson har alltid kant sig trygg i villa-
omradet utanfoér Lund - tills en tidig decem-
bermorgon forra aret da okanda garningsman
kraschade rutan pa hans bil och stal dyrbar
utrustning, precis utanfér hans bostad.

Vanligtvis stéller Erik vackarklockan pa 04.00
for att hinna kora fran hemmet i Lund till sin
arbetsplats i Kbpenhamn, dar han jobbar som
flygtekniker. Men just den har dagen var han
ledig och kunde ta sovmorgon.

— Det var nog lika bra det, annars vet man inte
vad som hade kunnat handa. Jag hade ju kunnat
stota ihop med tjuvarna, sager han.

Vid 04-tiden pa morgonen tog sig nagon eller
nagra in i hans bil som stod parkerad pa gatan
utanfér villan. Garningsmannen kraschade ru-
tan, kopplade ur billarmet, tog ratten och head
up-displayen och férsvann fran platsen.

- Jag fick hora i efterhand att grannarna
hade vaknat av larmet och tittat ut, men de sag
ingenting sa de gick och lade sig igen. Forst flera
timmar senare, nar en forbipasserande ringde
pa och patalade att en bildorr stod 6ppen, blev
Erik medveten om inbrottet i hans bil.

- Jag blev forst paff, sen blev jag irriterad ef-
tersom jag ar sa beroende av bilen for att kom-
ma till och fran jobbet. Men jag kinde ocksa en
maktloshet, att jag inte kan gora nagot, och det
var nog det varsta, sager han. Erik polisanmalde
handelsen och kontaktade forsakringsbola-
get som ordnade med bargning och lanebil de
forsta dagarna. Senare kunde han |6sa resorna
till och fran jobbet genom en van som ocksa
pendlar till Kbpenhamn.

— Jag blev forst paff, sen blev
jag irriterad eftersom jag ar
sa beroende av bilen for att
komma till och fran jobbet.

— Det mesta har 16st sig bra. Bilen ar snart klar
pa verkstan, och jag ar glad att jag har en for-
sakring som tacker utgifterna, konstaterar han
en dryg manad efter handelsen.

Men otryggheten i det lugna villaomradet ut-
anfor Lund har 6kat, och Erik funderar pa olika
atgarder for att skydda sig mot brott framover.

- Jag har inte varit orolig forut, vart bostads-
omrade har varit férskonat fran den har typen
av hdandelser. Men nu maste jag andra mina
rutiner och tanka i nya banor. Jag kommer att
kdpa en rattkrycka och kanske dven satta upp
en kamera pa huset, for jag tror tyvarr att det
har kan handa igen, avslutar han. |



Svenskar och bilbrott

En viktig nyckel i kampen mot bilbrottslighet ar
en 6kad medvetenhet om hur brotten och ris-
kerna ser ut, och hur man skyddar sig fran att
drabbas. For att fa en djupare bild av svenska
folkets vanor och attityder har If latit genomf6-
ra en omfattande undersokning som kartlagger
allt fran oro och skyddsatgarder till synen pa
brottsbekampning.

Oro for bilbrott

Mer an varannan svensk (54 %) har nagon gang
varit orolig for att drabbas av bilbrott. De flesta
kdnner oro minst en gang i manaden (29 %)
och nastan lika manga kanner oro nagra ganger
per ar (26 %). Knappt en fjardedel oroar sig
aldrig (24 %).

Bra:s arliga nationella trygghetsundersdkning
NTU vittnar ocksa om att manga kanner oro.
Har svarar var fjarde person (24 %) att de oro-
at sig mycket eller ganska ofta for att bilen ska
bli stulen eller utsattas for skadegorelse.

Den typ av bilbrott som oroar flest ar ska-
degorelse. Manga kanner ocksa en oro for att
bilen ska bli stulen eller att ndgon ska bryta
sig in och ta 16st liggande foremal. Nagot farre
oroar sig for att en yttre bildel, exempelvis
backspegel eller katalysator, ska bli stulen eller
att bildelar inuti bilen, som ratt eller naviga-
tionssystem, ska bli stulna.

Bilbrotten som oroar mest

1. Skadegorelse 52 %
2. Att bilen ska bli stulen 36 %
3. Att nagon ska bryta sig in och ta

|6st liggande foremal 29 %
4. Att ndgon ska stjala yttre bildelar 21%

5. Att ndgon ska bryta sig in och stjala inre bildelar 19 %

If — Bilbrottsbarometern 2022

Nara hélften (45 %) av respondenterna pekar
ut katalysatorer som sarskilt stéldbegarliga for
tjuvar som begar bilbrott i Sverige, vilket tyder
pa en hog kainnedom om brottsutvecklingen.
Samtidigt ar det fa som ar oroliga att drabbas av
katalysatorstold sett i forhallande till den dra-
matiska 6kningen av just dessa brott. Sex av tio
(62 %) svarar att de sallan eller aldrig reflekte-
rar over risken att nagon kan stjala katalysatorn
pa deras bil. En av fyra (24 %) gor det ibland
och en mycket liten andel (6 %) gor det ofta.

Sa& manga som sju av tio bilférare (72 %) kan-
ner till att tjuvar kan manipulera bilnyckelns
signal med hjalp av elektronisk utrustning. Men
endast var tredje (34 %) reflekterar 6ver risken
att sjalva drabbas. Majoriteten (61 %) anger att
de séllan eller aldrig tanker pa risken att tjuvar
kan manipulera signalen till deras bilnyckel.
Majoriteten (60 %) av de bilférare som i un-
dersodkningen angett att de har sa kallad key
less-funktion saknar signalskyddande forvaring
till sin bilnyckel. En stor andel (43 %) av just
dessa bilférare forvarar dessutom bilnyckeln
i hallen. Sammantaget innebar det en hégre
stoldrisk eftersom tjuvarna kan sta utanfor
ytterdérren och fanga upp signalen.

Skydd mot bilbrott

De allra flesta forsoker att skydda sig mot
bilbrott, men metoderna varierar. Det vanli-
gaste sattet ar att kontrollera en extra gang
att bilen ar last, vilket ndra varannan har for
vana att gora. Nastan lika manga svarar att de
skyddar sig genom billarm. Det ar betydligt
farre som stéller bilen i last garage eller ser till
att undvika obevakade platser. Att anvanda
rattkrycka ar mycket ovanligt. Drygt en av tio
svarar att de inte gor nagonting for att skydda
sig mot bilbrott.
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S& skyddar sig svenskar mot bilbrott

1. Kontrollerar alltid en extra gang att bilen ar last 46 %

2. Har billarm 42 %
3. Staller alltid bilen i last garage 21%
4. Staller aldrig bilen pa obevakad plats 19 %
5. Haller mig uppdaterad om bilbrott i

naromradet via nyhetssidor/sociala medier 16 %
6. Deltar i grannsamverkan 14 %
7. Jag gor ingenting 12 %
8. Har kameradvervakning 10 %
9. Har signalskyddande forvaring for bilnyckel 9%
10. Har rattkrycka 4%

Billarm

Farre an halften (44%) uppger att de vanligtvis
reagerar pa ett billarm genom att ga fram och ta
reda pa vad som hander. Nastan lika manga (42
%) svarar att de inte gor nagot sarskilt nar de hor
ett billarm.

Manga viljer bort garaget

Att ha bilen i ett garage ar en av de basta skydds-
atgarderna mot bilbrott. Trots det véljer ménga
som har privat garage att inte anvanda det. En
fjardedel uppger att de vanligtvis staller bilen

i sitt privata garage. Men nastan lika manga
valjer att stalla bilen utanfor sitt privata garage.
Respondenterna i den senare gruppen anger
som forklaring att garaget anvands till annan
forvaring eller att man tycker att det ar enklare
att stalla den utanfor garaget.

S& parkerar svenskar bilen

1. | privat garage 25 %
2. Utanfor privat garage (garageuppfart) 18 %
3. Parkeringsyta pa tomten 18 %
4. Garage for boende i omradet 16 %
5. Allman parkeringsplats utomhus 13 %
6. Pa gatan utanfor bostaden 8%

7. Allmant parkeringsgarage 4%

Konsekvenser av bilbrott

Ett bilbrott kan fa en mangd olika negativa kon-
sekvenser for den som drabbas, savél praktiskt
och ekonomiskt som kanslomassigt. Varst, enligt
svenska bilférare, ar de ekonomiska konsekven-
serna, men aven praktisk hantering som kontakt
med polis, férsakringsbolag och verkstad anses
besvérligt. Att inte ha tillgang till sin egen bil,
helt eller under en period, pekas ocksa ut som
en av de varsta konsekvenserna.

Konsekvenser som anses varst vid bilbrott

1. Att jag skulle drabbas ekonomiskt 51%

2. Att jag skulle behdva hantera olika praktiska
saker (polis, forsakringsbolag, verkstad mm) 47 %

3. Att jag inte skulle ha tillgang till

min egen bil, helt eller under en period 43 %
4. Att jag skulle kanna mig otrygg 31%
5. Att jag skulle bli beroende av

andra for att 16sa transporter 27 %
6. Att jag skulle kanna mig krankt 24 %

En dryg tredjedel av bilférarna (36 %) anger att
de skulle klara max tre dagar utan bil utan att
det skulle innebdra stora negativa konsekvenser
for dem i vardagen. Drygt halften (57 %) skulle
klara sig max en vecka. En slutsats av detta ar
att fa svenskar klarar de rekordlanga vanteti-
derna hos verkstaderna som uppstatt i och med
Okningen av katalysatorstolder.



Atgirder mot bilbrott

Kannedomen om att stéldligor opererar i
Sverige tycks relativt hog bland svenskarna. P&
fragan om hur samhallet ska bekdampa bilbrotts-
ligheten tror man i forsta hand pa fler atgarder
for att stoppa internationella stéldligor. Manga
tror ocksa att battre stoéldskydd i bilar och mer
kameradvervakning skulle vara effektivt.

Atgarder som anses mest effektiva for
att motverka bilbrottslighett

1. Fler atgarder for att stoppa
internationella stoldligor 45 %
2. Battre stoldskydd i bilar, t.ex. sparsandare 36 %

3. Mer kameradvervakning 33%
4. Hardare straff 29 %
5. Fler poliser/vaktare 21%

Information om bilbrott

En klar majoritet av respondenterna (56 %) vill

ha mer information om nar, var och hur bilbrott
sker i bostadsomradet och pa andra platser dar
man parkerar bilen.
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Fakta undersokning

Undersokningen ar genomford via Synos online-
panel under perioden 11-15 februari 2022. Den
omfattar 1208 personer mellan 18 och 80 ar,
samtliga med minst en bil i hushallet. Panelen utgors
av ett riksrepresentativt urval av befolkningen
avseende alder, kdn och region. Drygt halften av
respondenterna har en bilmodell fran 2015 eller
nyare, knappt halften har en bil fran 2014 eller aldre.
De fem vanligaste bilmarkena ar Volvo, Volkswagen,
Toyota, BMW och Audi.
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Mats bilnyckel stals genom hallvaggen

"Det var ett extremt kyligt
tillvagagangssatt”

Medan Mats Lindberg och hans familj 1ag och
sov hemma i villan kapade tjuvarna signalen
till bilnyckeln, stal bilen och tog sig ut ur lan-
det, via Oresundsbron.

— Det var en surrealistisk upplevelse nar jag
fick hora vad som hade hant, sager Mats Lind-
berg som vicktes av ett samtal fran polisen
mitt i natten.

Allt fler bilstolder sker genom sa kallade rela-
attacker — en metod dar kriminella utnyttjar
tekniken i de nyckelldsa lassystem som ofta ar
standard i moderna bilar. En av manga drabba-
de ar Mats Lindberg fran Lomma vars leasingbil
blev stulen i slutet pa augusti férra aret. Mats
hade suttit uppe sent den kvallen och reagerat
pa att lampan utanfor koksfonstret lyste, som
om nagon gick forbi ytterdorren.

- Jag blev forvanad eftersom man behéver ga gan-
ska nara for att lampans rorelsedetektor ska triggas
i gang, men nar jag tittade ut sag jag ingenting.

Han gick och lade sig, men vacktes bara timmar
senare av ett telefonsamtal. Det var polisen som
berattade att man hade fatt tips om ett misstankt
stulet fordon vid Oresundsbron. Registrerings-
numret stamde 6verens med Mats bil.

- Jag gick yrvaket ner och tittade ut genom
fonstret och mycket riktigt, bilen var borta, na-
gon hade varit har och tagit den. Jag minns det
som ett mellan dréom och verklighet och att jag
tankte, ’hander det har verkligen?

Genom polisen och férsakringsbolaget fick
Mats veta hur tjuvarna hade lyckats ta bilen
- utan bilnyckel.

- Den ena garningsmannen hade statt utanfor
ytterdorren och fangat signalen till bilnyckeln
med nagon slags elektronisk utrustning, med-
an den andre hade vantat vid bilen och startat
den. Sa det var ett extremt kyligt och kirurgiskt
tillvagagangssatt, sager Mats och fortséatter.

— De hade sannolikt varit har tidigare pa kvall-
en och rekognoserat, men sett att det var vaket
folk i huset och da bestamt sig for att komma
tillbaka senare.

Trots att trafikledningen vid Oresundsbron hade
varit uppmarksam och larmat polisen lyckades
tjuvarna forsvinna ut ur landet med familjen
Lindbergs bil. Mats ar forvanad 6ver hur latt de
kunde ta sig 6ver gransen.

- Jag blev forundrad 6ver att polisen inte kun-
de stoppa dem, for pa ett satt var det ju 6ppet
mal. Det tar tjugo minuter att ta sig dver bron,
och pa den tiden hade man kunnat plocka dem
i samarbete med dansk polis. Men det handlar
formodligen om brist pa resurser.

Familjen Lindberg har hamtat sig efter handel-
sen, och pa garageuppfarten utanfoér huset star
en ny leasingbil. Men oron for att drabbas pa nytt

— Att bilen star ndra huset
avskracker inte tjuvarna, och
déarfor behover man lara sSig
vilka motmedel som finns.

finns dar — och har lett till nya sdkerhetsrutiner.

— Numera har vi alla bilnycklar liggandes i en
platburk en bra bit in i huset, och vi har aven
bestallt sarskilda pasar som skdrmar av signa-
len. Sen har vi borjat stélla bilen med nosen inat
och vi har alltid laddkabeln i under natten, sa pa
det viset blir den mer skyddad.

Vad far dig att vilja beratta om hiandelsen?

— Jag vill fler ska bli medvetna om att det har kan
handa. Att bilen star ndra huset avskracker inte
tjuvarna, och darfor behéver man lara sig vilka
motmedel som finns. Det ar betydligt battre an att
ldra sig det den harda vagen, som jag gjorde. ®



Brottsbekampning

Enligt polisen tyder mycket pa att den allra
storsta delen av stéldgodset fran bilbrott i
Sverige fors ut ur landet for att séljas vidare pa
andra marknader. Manga av stolderna utfors
ocksa av internationella brottsndtverk som
kommer till Sverige for att bega ett visst brott
pa uppdrag. Internationella brottsnatverk,

IBN, tycks ha etablerat en mer eller mindre
permanent narvaro i Sverige, vilket lar paverka
brottsstatistiken negativt inom fler omraden an
bilbrott — inte minst vad géller stélder av batar,
batmotorer och entreprenadmaskiner. Polisen
bedémer dessutom att ligornas etablering i
Sverige och kopplingen till lokalt forankrade
kriminella aktorer kommer att 6ka de narmaste
aren.

“Sverige ar ett rikt land med stor tillgang pa
eftertraktade bilar och batar. Det ar latt att
komma in i landet, det ar latt att dka ut ur landet
oupptédckt, och aker man fast ar straffet inte
kannbart. Sverige dr ett paradis med liten risk.”

Polis intervjuad fér Bilbrottsbarometern.

Risken att bli upptackt tillsammans med kann-
bara straff spelar enligt polisen stor roll for
dessa natverk. For att lyckas bekdmpa den har
brottsligheten behéver man komma at driv-
krafterna pa ett hogre plan och gora Sverige till
en mindre attraktiv marknad. 2021 gjordes en
straffskarpning och lagandring for att komma
at organiserad brottslighet och systematisk
brottslighet. Tullverket fick under 2021 ocksa
nya befogenheter att att beslagta stulet gods.
Atgérden har bedémts verkningsl6s eftersom
resurser inte samtidigt tillforts.

| Sverige ar de brottsbekampande myndig-
heterna framst polisen, Tullverket och Kustbe-
vakningen samt rattsvasendet. Under 2021 har
mycket av polisens resurser gatt till inhemsk
brottsbekdampning som hantering av skjutva-
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penvald. Det har gjort att bilbrotten inte har fatt
den prioritet som krévs. Fa bilbrott klaras upp
och det galler sarskilt for katalysatorstolderna
dar utredningsresultaten ar svaga. Det beror
framst pa att det ar svart att koppla beslaget

till en sérskild stold och att produkten ar svar
att identifiera. Det medfor att dklagare inte kan
driva arendet vidare.

Det sker samtidigt stora tekniska framsteg
inom bilbranschen. Elbilar blir allt vanligare, och
snart aven sjalvkérande bilar. De nya bilmodel-
lerna ar an sa lange forskonade i brottsstatisti-
ken men nya komponenter innebar ofrankom-
ligt en ny efterfragan pa den svarta marknaden.
Har galler det for naringsliv, myndigheter och
politiker att ligga steget fore och i god tid an-
passa stoldskydd, lagstiftning och insatser for
att problemet med bilbrottslighet inte ska vaxa
sig annu storre under de kommande aren.

Brott och pafdljder
De vanligast forekommande brotten kallas
ibland for mangdbrott och hit hor exempelvis
misshandel, bedragerier, skadegorelse, inbrott
och olovlig kérning. Aven stéld, oavsett om det
ror sig om stold i butik eller av en hel bil, klas-
sas som mangdbrott. P4 sin hemsida skriver
polisen att mangdbrott inte brukar raknas till
de allvarligaste brotten. Bilbrotten ar vanligt
forekommande, vilket gor att de uppfyller ett
av kriterierna for mangdbrott, men samtidigt
begas bilbrott idag nastan uteslutande av
organiserade och internationella brottsnatverk.
Polismyndigheten har manga typer av brott att
prioritera, inte minst skjutningar och annan
grov brottslighet. Av naturliga skal styrs resur-
ser dit. Men nedprioriteringen av mangdbrott
innebar samtidigt att den organiserade brotts-
ligheten som ligger bakom bilbrott far ett utokat
spelrum.

Vid bilbrott kan en rad olika lagar tillampas
langs hela brottskedjan:
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Tillgrepp och stold

Vid sjalva stoldtillfallet ar brottet antingen
tillgrepp av fortskaffningsmedel eller stold. For
bada brotten tillddms hogst tva ars fangelse.
Vid grovt brott ar straffet som lagst sex mana-
ders fangelse och som hogst fyra eller sex ars
fangelse for tiligrepp av fortskaffningsmedel
respektive stold. Manga av de som déms for
bilbrott far villkorlig dom eller boter pa grund av
svarigheten att bevisa att brottet skett i organi-
serad form samt for att flertalet inte ar straffa-
de sedan tidigare

Haleri

Det ar vanligt att den som begar sjélva stolden
overlamnar stoldgodset till en andra eller tredje
garningsperson. Genom att hantera stoldgodset
begar dessa personer héleri eller en haleriférse-
else. Den som doms for haleri riskerar fangelse i
hogst tva ar. Vid grovt brott ar straffet som lagst
sex manaders fangelse och som hogst sex ars
fangelse. Den som doms for haleriforseelse, dvs.
ringa haleri, far boter eller fangelse i hogst sex
manader.

Straffskarpning i lagen 1 mars 2021

For att komma at den organiserade brottslig-
heten kom regeringen 2020 med forslag pa
straffskarpningar nar brott utfors systematiskt.
Den nya lagen tradde i kraft 1 mars 2021 och
innebar bland annat en férandring av brottsbal-
ken punkt 8.4, som syftar till att komma at den
organiserade brottsligheten och se till systema-
tiska brott.
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Myndigheternas ansvar och befogenheter

Polisen
Polismyndigheten har det 6vergripande ansva-
ret for det brottsforebyggande arbetet. Nar det
galler tillgreppsbrott samarbetar man framst
med Kustbevakningen och Tullverket, men aven
andra aktérer som Larmtjanst, forsakringsbolag
och biltillverkare. Att samverka anses vara en
viktig nyckel till framgangsrik brottsbekamp-
ning, och det har ocksa visat sig i flera samver-
kansprojekt kring bilbrottslighet mellan polisen,
Kustbevakningen och Tullverket.

Polismyndigheten arbetar med att forsvara,
forhindra och lagféra de internationella brott-
snatverken pa nationell niva och ned i polisens
linjeverksamhet i samverkan med Europol och
Interpol. I en del polisregioner finns aven sar-
skilda utredningsgrupper som utreder interna-
tionella brottsnatverk i samarbete med Europol.
Polisen ansvarar ocksa for kontroller av perso-
ner som reser dver en yttre grans, det vill saga
till och fran lander som inte &r med i Schengen-
samarbetet. Men vanligtvis ror sig de internatio-
nella brottsnatverken vid gransévergangar till
andra Schengenlander, sa kallade inre gréanser.
Sedan flyktingkrisen 2015 tillampar Sverige
tillfalligt granskontroll aven vid dessa granser,
dock med begransade resurser. Polisen har
mojlighet att hindra personer fran att ta sig in
i landet om de misstanker att personen i fraga
kan komma att bega brott eller saknar laglig
grund att befinna sig i landet.

| samband med utférsel av gods ur landet kan
polisen endast genomféra kontroller av fordon
om det finns skalig misstanke om brott. Polisen
har saledes inte ratt att genomsoka fordon i
samband med stickprovskontroller.

Kustbevakningen

Kustbevakningen arbetar tillsammans med Po-
lismyndigheten och Tullverket for att bekampa
brott och férhindra smuggling. Myndighetens
uppgift ar framfor allt att utfora varukontroller
till sjoss samt i hamnomraden. Man bidrar aven
vid sarskilda brottstillféllen och i en del fall vid
brottsforebyggande arbete. Kustbevakningen

har ratt att genomsoka fordon i hamnar i syfte
att kontrollera lastsakring. Om man i samband
med sadan kontroll hittar stéldgods ska Kustbe-
vakningen tillkalla polis.

Tullverket
Tullverket inspekterar och 6vervakar trafiken
vid landsgransen med syfte att sakerstalla att
in- och utforsel av varor sker lagenligt. | detta
ligger ocksa uppgiften att motverka brottslighet
forknippad med in- och utférsel av varor.
Smugglingsbrott ar framst Tullverkets och
Kustbevakningens omrade. Det som avgor saval
straffskalan som myndigheternas befogenheter ar
vilken typ av smuggelgods det handlar om. Smugg-
ling av bland annat narkotika, vapen eller explo-
siva varor ger utokade befogenheter till tjanste-
personer vid dessa myndigheter, och i en del fall
kan de ha samma befogenheter som en polis.
Eftersom internationella stoldligor star for
en stor del av tillgreppsbrottsligheten i Sverige
beslutade regeringen 2020 om att ge Tullver-
ket utokade befogenheter. Fran den 1 juli 2021
har myndigheten ratt att ingripa vid misstanke
om alla typer av brott, och inte som tidigare
enbart vid exempelvis smuggling av narkotika,
vapen eller explosiva varor. Syftet ar att under-
latta och effektivisera Tullverkets arbete och
att man inte ska behdva invanta polis i samma
utstrackning som tidigare. Lagandringen har
dock kritiserats som tandlos eftersom Tullver-
ket fortfarande inte har befogenhet att genom-
fora utforselkontroller inriktade pa att hitta
stoldgods. Det ar endast om stéldgods hittas
vid ordinarie utforselkontroller (inriktade pa
att hitta exempelvis narkotika eller vapen) som
tullen kan ingripa. Tullverket lagger idag nastan
alla resurser pa inférselkontroller. Mindre an en
procent av kontrollerna ar inriktade pa utforsel
av gods. Tullverket behover saledes tydligare
befogenheter och instruktioner att genomfo-
ra utforselkontroller inriktade pa stoldgods.
Tullverket behover aven tillforas resurser fér
att kunna genomfdéra utforselkontroller utan att
behdva nedprioritera inforselkontrollerna.
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Internationell samverkan

Svenska myndigheter samarbetar med andra
lander genom exempelvis Interpol och Europol
samt genom regional samverkan vid gransover-
gangar. Polisens samarbete med internationella
samverkanspartners fungerar val, men samord-
ningen ar ett tidskravande arbete.

Teknikhinder

Modern teknisk utrustning ar ett av de viktigaste
redskapen for att bekdmpa de internationella
brottsnatverken. Nar det galler tillgreppsbrott
ligger de kriminella flera steg fore polisen vad
galler teknisk utrustning och tillvigagangssatt.
Det svenska rattsvasendet ar, enligt egen utsa-
g0, i stort behov av modern teknisk utrustning
och lagstiftning som mojliggor 6kad teknikan-
vandning. Men har finns idag flera brister och
hinder. Nagra exempel:

® Tekniska system for ansiktsigenkanning ar
annu inte godkanda i Sverige.

@ Automatisk avlasning av registreringsnum-
mer, s& kallad ANPR (Automatic Number
Plate Recognition), far endast anviandas av
Tullverket.

@ Inhamtning av uppgifter om elektronisk
kommunikation ar endast tillditet om det
misstinkta brottet ger minst tva ars fangelse.

Sparsandare

Sparsandare ar ett viktigt verktyg for att komma

at bilbrottsligheten. Tack vare det vélutbyggda
GPS-systemet finns stora méjligheter att spara var
bilar befinner sig och folja deras vag genom appar i
mobilen eller via datorn. Sparsandare ar inbyggda i
manga nytillverkade bilar, men de kan &ven képas via
forsakringsbolag och i hemeletronikbutiker. Manga
nya bilar har ocksa inbyggda sim-kort som polisen
kan spara med ratt teknik och befogenheter. Kravet
for att anvanda den har typen av utrustning i polisens
underrattelse- och utredningsarbete ar att brottet ger
minst tva ars fangelse, vilket ar mycket ovanligt i fraga
om bilbrott.

Battre mojligheter att anvénda teknisk utrustning
skulle effektivisera kampen mot bilbrottsligheten

och de kriminella natverken, menar polisen. Detta

har man sett genom kontakter med internationella
samverkanspartners i andra drabbade vasteuropeiska
lander. Bade polisen och forsakringsbranschen har
framfort krav pa att underlatta informationsinhamt-
ningen fran inbyggda sparsandare och sim-kort vid
misstankt brottslighet.
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Ovriga &tgardsforslag for minskad bilbrottslighet

Underlatta anvandningen av tillganglig
teknik for underrattelsearbete
Positioneringsutrustning som gps-trackers, sim-
kort och dvriga sparsandare som redan finns

i bilar bér kunna utnyttjas av polisen i hogre
utstrackning. Vilket granssnitt som anvands

ska inte vara avgorande for om anvandningen
av utrustningen anses laglig eller inte i under-
rattelsearbetet. Det bor ga att hitta teknik-
neutrala och integritetssakra satt for bilagare
med sparningsutrustning att félja sin bil utan
krav pa exempelvis en mobilapp. Det ar ocksa
viktigt att polisen far anvanda ANPR-kameror
(Automatic Number Plate Recognition) som
gor det moijligt att avlasa fordons registrerings-
nummer automatiskt.

Arbeta aktivt for att detektera storsandare
Storsandare anvands i dag i princip uteslutan-
de av den organiserade brottsligheten. Om tull
och polis beslagtar fler stérsandare férhindras
anvandningen av ett for garningspersonerna
fundamentalt verktyg. En minskad anvandning
av storsandare ar ocksa en nédvandighet for att

vara yttre granser ska hélla en hog sakerhetsniva.

Prioritera bilbrotten inom polisen

Bilbrott ar vanligt forekommande och sker
dagligen, men pa senare ar har kopplingarna
till internationell organiserad brottslighet blivit
allt tydligare. Klassificeringen av bilbrott som
mangdbrott behdver darfor upphéra. Den
signalerar en lagre prioriteringsgrad och att
det ror sig om ett for samhallet ofrankomligt
problem. Vi anser att man bor vara mer ambiti-
0s an sa, att man arbetar langsiktigt for att gora
Sverige mindre attraktivt for stéldligor.

Skapa en permanent nationell bilbrotts-
grupp hos polisen

Det finns bade historiska och relativt nya exem-
pel inom polisen som talar for att en specialise-
rad grupp inom myndigheten leder till ett mer
effektivt spanings- och undersokningsarbete.
Vivill se en sarskild bilbrottsgrupp inom polisen
som kan utbilda, samordna, kartlagga och
motarbeta den organiserade brottsligheten som
ligger bakom merparten av bilbrotten i Sverige.

Gor det enklare att pavisa organiserad
brottslighet

Utdkad samordning inom och mellan myndig-
heter for att lagféra brott har visat sig effektiv
mot bade inhemsk gangkriminalitet och mot
bat- och batmotorstolder. Ett stort problem
inom brottsbekampningen av bilbrott ar just
svarigheterna att pavisa hur olika brott i samma
brottskedja hanger samman, eftersom enskil-
da brott ofta utfors av olika garningspersoner.
Vi efterfragar darfor omfattande samordning
mot samtliga brott forknippade med bilbrott,
som stold, biltillgrepp, haleri, skadegorelse och
anvandning av storsandare.

Aterstill sakerheten i vara hamnar

Det behovs en storre insats for att aterstalla
sdkerheten i vara hamnar, med en prioritering
pa att forhindra férekomsten av storsandare.
Stérsdndarna slar ut viktiga 6vervaknings-
system som anvands bade i brottsférebyggande
syften och av hamnpersonal, vilket hotar ratts-
sakerheten. Dartill ar vara hamnar skyddsobjekt
och en del av Sveriges yttre grans, vilket inne-
bar att narvaron av storsandare utgor en stor
sakerhetspolitisk risk.
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Underlatta fér skadestandsansprak

Bade polisen och domstolsvasendet behover
utbildas i vikten av att ta in mer information om
godsvarde vid skadegorelse pa bilar. Pa sa satt
kan det utfardas fler och mer korrekta skade-
stand. Aven processen for att driva in skade-
stand behover bli mindre byrakratisk.

Utnyttja befintliga 6vervakningskameror
Det finns tusentals 6vervakningskameror i
Sverige som potentiellt skulle kunna underlatta
polisens utredningsarbete, men som pa grund
av radande lagstiftning inte kan anvandasi en
stor del av de utredningar som ror bilbrott.
Lagstiftningen behdver anpassas sa att polisen
far mojligheter att tydligare se sambanden och
organisationen mellan olika brott i brottskedjan
vid en bilstold.

Fler bor avtjana straff i hemlandet
Majoriteten av tillgreppsbrotten i Sverige har

i dag kopplingar till internationella stoldligor.

| jamforelse med de lander varifran flertalet

av garningspersonerna kommer ar en svensk
fangelsevistelse i genomsnitt bade kortare

och generellt en behagligare upplevelse. Det
gor det mer attraktivt att bega brott i Sverige.
Skulle fler garningspersoner avtjana sitt straff i
hemlandet leder det ocksa till minskad kontakt
med den inhemska organiserade brottsligheten
i Sverige. Regeringen har nyligen lagt forslag
om att garningsman fran EU ska avtjana straff i
hemlandet i 6kad utstrackning.
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Kallor

Larmtjanst

Brottsférebyggande Radet (Bra)

Finans Norge

Danmarks statistik

Trafikférsakringscentralen, Finland
Attitydundersékning om bilbrott, genomférd av Syno
pa uppdrag av If

Intervjuer med representanter fran Polismyndigheten,
Larmtjénst, forsakringsbolaget If och bilbranschen
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If ar Nordens storsta skadeforsakringsbolag med
cirka 3,7 miljoner kunder i Norden och Baltikum.
If forsakrar drygt var fjarde bil i Sverige.
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